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Nota introduttiva

Con questo VI numero della serie toscana di «Stovia dell’ Urbanisticar si affronta un nuovo
aspetto della ricerca che ba visto in precedenza sviluppare ferd velativi alla vete stradale tosca-
na e all'uso del verde pubblico, nella dimensione urbana e extraurbana. Lallenzione si é spo-
stater infaiti sulle vie d'acqua e sulle loro relazioni con Fambiente naturale e costruito; un ar-
gomento che non pud avere una sola chiave di letfura ma che offre molteplici sollecitazioni,
Jornendo spunti all’ apparenza tra loro estremamente diversi,

1 saggoi di Franco Franceschi, Gabriella Orvefice, Giuseppine Carla Rowby, Patrizia Freschi,
Angelo Bertoni, Rosdrio Pavic ¢ Gabriele Corsani trattano, con caralierizzazioni autonome e
origingli, 1 diversi aspetti che il rapporto vie d’acqua-citia e territorio instaura nel tempo e nel
perrticolare spazio geomorfologico toscano.

L'Arno, protagonista degli scritti di Franco Franceschi e Gabriella Orefice, ba da sempre susci-
tato mei toscawi, i particolare negli abilanti del suo bacino fluviale, sentinenti di
amore/odio. La tendenza a farne ogeetto privilegiato del godimento estetico e della contempia-
ziovie, oltre che di feste ¢ divertimenti, ha spesso cozzato con la necessitd di sfruttarne le acque
per Uapprovvigionamento idrico, per la navigazione, per la pesca, per forwire forza motrice a
opifici, cartiere e palmenti di mulini, per non rammentare in gquesta occasione I'uso ancor
meno nobile di colletiore di scarico.

Ne deriva un vapporto un po’ schizofrenico che vede da uw lato poeti, scrittori e vedutisti impe-
gnati a dare del fiume e del suo ambiente immagini idilliache ed edulcorale, menire ingegne-
vi ed idraulici si trovano alle prese con problemi di ordine pratico da risolvere, in modo da fa-
vorire ['uso def corsi dacgua per le attivitd umane e, con opere adeguate di regimentazione,
evitare le disastrose conseguenze delle ripetute esondaziond.

LxArno, balsamo fino, caniaio da Lapo Gianni in «Amoy, eo cheros, sembra essere [o stesso ri-
Proposto del Lapini alla fine del Cinguecento, gquale termine visivo da contemplare delle ter-
razza del rinnovato Ponte S. Trinita, quando scrive come «Ognuno fu ammirato per le belle
vedute dell'acqua dell' Arnos. Proprio questa valenza scenografica ne fa un protagonista della
progetiazione urbana sin dal periodo medievale. I lungarni fioventini e pisani, { ponti e la pic-
cole piazze che su di esso st aprono, sono i primi esempi di una profezione verso i fiume che
vedyd successivamente, a Fivenze, il mai eseguito progetto bruwelleschiano per wund grande
piazza di fronte alla vibaltata facciata di S, Spirito. Alla fine del Cinguecenio lambiente ur-
bano acquista comunqgue nuove valenze figurative con introduzione del movimento dell'ac-
gue dell’Arno nello spazio chiuso e quasi metafisico degli TUffizi, tramite la realizzazione di
wune sorta di cannocchiale spaziale.

siste peraltro un rapporio pih privato con il fiume, che emerge dalla descrizione che
Giovanni Rucellai, ricco mercante fioventino, fa nel 1459 delle bellezze del suo gidrding di
villa a Quaracchi: « . . dirimpetto o guesta pergola e di queste porte é una via per insino ad
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Arno larga braccia otto lunga braccia seicento divifta a corda che istando a mensa in sala
posso vedere le barche che passano a divimpetio per lArno che v'é in mezzon.

Lopera det vedutisti che immortalano i diversi aspeiti del fiume wei due secoli successivi, in
wier gquasi costante atmosfera di calma apparente, di serenitd forzata in cui anche l'altivitd
wmeand, per quanto ricca e vivace, si svolge con lempt rarefutli, segna und soria di scollamen-
fo con unda realld ben pid ageressiva e difficile.

Non a caso alla fine del Settecenio il Targioni Tozzetti parla dell Armo non come di un amico
ma di un «spite ingrato e sediziosos, non un placido e benevolo Fivume Reales ma al contrario
un dispetioso dorrentaccio, non molto diverso quindi dai piv piccoli e rovinosi corsi d'acqtia
che percorrono il resto del lerritorio della regione.

La presenza di mulini, gualchiere e cartiere lungo le sponde dei fiumi foscani, opifici che ne-
cessitano di pescaie e steceaie, di canali di derivazione e di margoni, diviene spesso ostacolo
alle navigazione. Ne scatiriscono problewi affroniati gia da Leonardo e poi via vie de caltri
ingegneri, che portano a pid riprese a progeti di ripristino e di nucve opere, specialmente in
concomitanze con la nascita nel XVII secolo della scienza idralica moderna. Malgrado gli
studi di Galileo, Viviani e Ximenes, per citare solo i pig noti, le realizzazioni sono limifdte e i
problemi legati alla navigazione interna accantonati, per rivolgere lattenzione alle opere di
salvaguardic dalle alluviond.

La spaventosa esondazione del 1844 che colpisce drammaticamente Firenze, segna forse la li-
nea di demarcazione del sentimento collettivo net viguardi dell’Arno e dei fiwmi loscani in ge-
nere. Se precedentemente le vedule di Firenze e Pisa coniugavano la bellezza della scenogra-
fia wrbane con la pienezza della vita che si svolge sul fiume, riempiendone il letto di barche
che transitano affaccendate nelle piti diverse atiivitd, dalla metd dell Otlocento si ba un diver-
so atteggiamento piti distaccato e contemplative, che trova un esempio significalivo nella
Veduita sull’ Arno» di Lorenzo Gelati, cosi vuota e immota. I fiume lungo i quale si svolge il vi-
1o borghese del pesseggio ¢ ormeai uno sfondo, un tragueardo visivo, ba perso la sua pearle di
profagonista della realia citfading. Una considerazione questa che chiarisce anche alcuni
perché legati al progressivo abbandono che subiscono, in quesio periodo, fiumi e canali, le cud
acque sono relegate d funzioni di approvvigionamenio e di smallimento.

Lo spirito imprenditoricle che segue 'Unild d'ltalia, se da un lato sembra portare nuovo inle-
resse verso 1 problemi legati alla navigazione interna e alla gestione delle risorse idriche, per i
guiali st emanano nuovi sirumenti legislativi, dall’altro non riesce a effettuare una reale saha-
guardia dei percorsi, drrivando persino a tnterrompere, con ld privatizzazione di tmporianti
opere pubbliche, la gia stentata percorrenza dell’Arno. I successivi tentativi di ripristinare i
trasporti via finwme, malgrado la molweplicit dei progeiti, sono destinati a fallire, consegnando
definitivamente il trasporto delle merci alla rete ferroviaria e poi a quella autostradale.

Si deve notare che il terriloric foscano, a causa della sua particolare conformazione fisicad,
non si presta pitd di tanto alla navigazione, anche se fin dall’antichitd lungo 1 suol corsi d'ac-
qua si muovono barchini ¢ navicelli, si aprono porti e banchine di scarico. Per polenziare i
trasporti a partire dal Cinguecenio alla rete fluviale si affiancea un sistema di canali navigabi-
li che collegano i punti significativi della regione.

Di particolare importanza il Canale dei Navicelli che melte in comunicazione 1l nuovs porto
mediceo di Livorno con Pisd, le cui vicende, dalle ovigini sino agli inizi del Novecento, sono
state analizzate da Angelo Bertoni. Ormai deleriorato, il tracciato del canale é comundgue te-
stimonianza visibile dell'interesse che nel tempo ba rivestito per l'economia delle due citid che
collega, che secondo gli intendimenti medicei dovevano, proprio atfraverso quesia realizzazio-
ne, raggiungere uno sviluppo parallelo: Pisa come sede dei commerci e Livorno come porlo e
= deposito delle merci, Gli interventi lorenesi e quelli pitl recentl operati dopo U'Unild, sono vani-
- ficati dalle distruzioni belliche che, congivuntamente alle sceite di pianificazione del dcy{)oguer
Ter consegnano il canale g una atlivild di o cantieristico.

Non theno interesse suscitano a livello governative alcuni imporianti bacini lacustri, sia per la
Divdce; vita produttiva che si svolgeva lungo le loro sponde sia per la possibilitd di sfrutiarne la
pefr orreniza, tramite la realizzazione di tracciati di collegamento con la rete fluviale maggio-
empzo significativo deila progettualita idvaslica in periodo lorenese & siato trattato da

Ghusepping Carila Romby wel suo contribuio riguardante il lage di Fucecchio, le idrovie e i
porti che rendevano possibile e remunerative la navigazione, in un ambilo economtico di par-
ticolare interesse, strettamente legalo alle attiviid palustri. Le grandi opere realizzate nel lago-
pachile alla fine del Settecenio, come il Powile a Cappiano, ricoprono un ruolo fondamentale
nell'ambito del piti complesso programma di regimentazione delle acque interne della
Toscana awvicito da Pletro Leopoldo, riuscendo a mettere in relazione le aree produttive della
Valdinievole con il porto di Livorno in crescente espansione.
Ouasi esclusivamente dipendente dalla produzione di legname, Peconomia del Casentino é
sin dal Medioevo profondamente legata alla presenza dell' Arno, lungo il quale era possibile
convogliare verso le citld { materiali da costruzione necessari alla vealizzazione dei vascelli o
delle grandt opere architettoniche, quali Palazzo Pitti e Palazzo Vecchio. I prodotti delle aberi-
ne casenlinesi, si spostavano percovrendo le Vie dei Legni che trovavanc 1 lovo principali ap-
prodi nei porti fluviali situati lungo LAmo. Patrizia Frescbz ha indagato una pratica, quella
della fluitazione, che avveniva nel periodo primaverile quando le acque dell’Arno erano pi
copiose e piii facile eva far scendere lungo di esse i legname. Dalle descrizioni e dai documen-
t d'archivio emergono i momenti salienti di quesia pratica, caduta in disuso intorne al 1840,
e le caratleristiche del lungo tragitto che i tronchi dovevano effetiuare dal porio di Ponte a
Poppt, dove ventvanc raccolli, al pil lontano scalo del porto di Livorno, dove il materiale eva
imbarcato per lesporiazione,
Parallelamente al diminuire dell'inferesse per | corsi diacqua come possibili vie di transito e al
contemporaneo svilupparsi di una pini efficiente vele ferroviaria e stradele, su cui corrono or-
met veloci veicoli a motore, st assiste al crescente impegno per lo sfruttamento delle acque al
fine di produrre energia eletirica. Cid che rendeva problematica la navigazione diviene, alla
fuce di un diverso metro di giudizio, una ormidabile risorses, come osserva Rosario Pavia,
prendendo in considerazione le carafteristiche i gquelli che definisce i Paesaggl elettrici, 11
regime torventizio, le alte cadule favoriscono infatti questo tipo di produzione che incide in
modo drastico sul territorio con la realizzazione dei laghi artificiali ¢ delle velutive dighe di
sbarramenio, o delle grarndi centrali idroelettriche. In questa chiave di viscoperia di un valore
ageiinio vengono proposti; per la Toscana, due diversi itinerart, lungo il Serchio e lungo la
Limad, alla ricerca di aspetti inediti del rapporto esistente tra paesaggio e apere idrauliche, in-
gepneristiche e archilefioniche,
Chiudono questo numero le considerazioni di Gabriele Corsani sy uno scrifto oftocentesco
che, dopo aver avulo una buova accoglienzet in Ilalia, dove viene pubblicato a pitl riprese si-
no aglt anni 30, era poi caduto in oblio. Il saggio di Elisée Reclus, dedicato alla «Storia di un
ruscellos, propone sollecitazioni e spunti di riflessione sulle metamorfosi della natura e sulla
irtima spivitualitd che scaturisce, come da una fonte, dall osservazione atllenita e partecipe de-
gli aspetti della vita del ruscello, vera e propria metafora del mondo naturale. Colpisce dello
scritto del Reclus, cosi ftimamente legato ad una visione libevistica della societd, 4] pessimi-
smo rivolto verso lurbanizzazione e Uindustrializzazione spinta, causa del degrado di tuito
cid che ¢ puro e incontaminalo. Se il ruscello diviene cloaca all’'uscita dalla citid, il fiume, vi-
sto come dinsteme di tantl ruscelli visibill ¢ invisibilis, deve ancora acquistare in utilitd cio
che ba perso in pittoresco e imprevedibilitd. Mentre il primo & legato intimarnente alla diffusa e
capillare presenza industriale sul territorio, il secondo sembra aver perso quast del titto la sua
caratleristica di via d'acqua, Prima che Pagricoltura e Pindusivia possano con fiducia far la-
vorare le acque del fitime a proprio vanlaggios, osserva a chiusura deflla sua «Storia- il Reclus,
ol wormini devono entrare in sinidonia con esso, studiaine e apprezzarne Jda subita foga e gli
shalzi indomabilts per frencrne la forza e travne reale beneficio. Una osservazione che nos het
perso, a it di un secolo di distanza, la sua drammatica veridicitd,

Gabriella Orefice



1/ San Nicoles da Tolentino profegge Pisa, attr. a Bicci di Lorenzo, sec. XV (lempera su tavola, particolare). Pisa, Chiesa
di 8. Niceola,
I dipinto mostra icasticamente la curva del fiume in cittd e, in primo piano, la mole fortificata del Ponte a Mare.




11/ Asseilto a Pisa, Giorgio Vasari e aiuti, 1567-68 (affresco, particolare). Firenze, Palazzo Vecchio, Salone dei Cinque-
cento.

1l lungarno di Tramontana, ritratto con intenti documentari, appare ancora costellato di approdi cui corrispondevano le
scale in pietra che permettevano I'accesso al fiume.,

M/ Veduta del Ponte alle Grazie dal molo di Santa Maria Sopr'Arno, Thomas Patch, 1770 circa (olio su tela). Collezio-
ne privata.

Presa dalla zona attualmente compresa fra porta Santa Maria, via Guicciardini e via dei Bardi, la veduta mostea il profilo
del ponte alle Grazie con le celletie trecentesche Cabbattute nel 1876) e il tratto del lungarno di Tramontana verso pon-
te Veechio, nel quale spiccano le moli del tiratoio dell'Arte della Lana fiorentina ¢ del palazzo dei Giudici.

11

IV/ G. Van Witel, Vedula di Firenze dal Pignone, 1694 (olio su lela). Firenze, Palazzo Pild. La veduta, con inserti di
fantasia in primeo piano, mostra la situazione dello scalo fiorentine del Pignone.
V/ P. Anest, L'Arno a Ponte S. Trinita, 1729-30 circa (tempera su carta) Collezione privata.
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VII/ Pianta dimostrativa del Padule di Fucecchio e sue adiacenze, atir. Pietro Ferroni, 1703. (ASF, Piante R.

Possessioni 153/1. La carta mostra la diffusione capillare delle statture portuali lungo il perimetro del lago-padule; si
VI/VIL G. Goury, Progetto per la navigazione dell’Arno, 1812. (ASF, RR.Fabbriche 3202). Le due tavole mostrano gli in- distinguono inoltre il Ganale del Capannone e il canale Maestro, che correvano parallelamente alla riva sinistra, e il
terventi da effeltuare a Firenze, dove si prevede Papertura di un nuove porto in piazza Ognissanti, € alla confluenza Canale detto La Traversa che collegava il porto di Massa con quello di Stabbia, posti sulle rive opposte del padule.
dell’Arno con il Bisenzio, dove la percorrenza € garantita dalla realizzazione di numerose conche di navigazione. IX/ Disegno del Ponte a Cappiano, sec. XVII. (ASF, Piante R. Possessioni 116).
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X/ Veduta del Ponite a Cappiano, XVIT sec. (ASF, Bartolommei, f. 175). Ta rappreseniazione mette in evidenza la strut-
tura fortificata del Ponte con le torrette laterali rivolte verso Passe stradale di attraversamento.

X1/ Carta del Vicariato del Casentino, Ferdinando Morozzi, 1780 circa. (ASPraga, Archivio Lorena 182). La pianta ripor-
ta in margine vedule e planimetrie di aleuni insediamenti casentinesi,
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X/ Veduta delle Alpi di Camaldoli e di Moggiona dalla Parte della Sova wnel Casentino, fine XVIIT secolo (BNCF,
Grandi Formati 164/1, ¢.5). La veduta riproduce le vie dei degnis ¢ delle «@ravis per lo ssmacchios degli abeti al porto di
Ponte a Poppi.

X/ Veduta dell’Alpe di Camaldoli dalla parte del Casentino, fine XVIII secolo (BNCF, Grandi Formati 164/1, c.4). La
veduta illustra il complesso del monastero di Camaldoli, le vie che conducono alla Lama in Romagna e la strada antica
ed abbandonata delle travi dell'Opera.
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XIV/ Pianta indicante i Fiumi, Fossi e Scoli concorrenti per la parie di Stagno al Nuovo Calambrone, 1741, (ASP,
Fiumi e Fossi, Carte e Stampe 106)
XV/ Pianta del Fosso dei Navicelli, 1740, particolare. (ASP, Fiumi e Fossi £, 3380, Relazione di Pompeo Neri).

L.’Arno in citta

Franco Franceschi

Pisa, Firenze e il fiume delle origini

La nascente civiltda dell'Buropa medievale, caren-
te di infrastrutture idrauliche, povera di fonti di
energia ¢ ben consapevole della debolezza delle
proprie vie di terra, si sforzd di valorizzare al
massimo la polivalente risorsa fluviale; cosi, an-
che a costo di profonde ristrutturazioni del loro
antico tessuto, molt centri urbani spostarono il
proprio asse di gravitazione verso il corso d'ac-
qua piu vicino®, Come ha osservato Enrico Gui-
doni, a partire dal XII secolo la citta costruita sul-
la riva di un fiume, con uno o pitt ponti di attra-
versamento e una parle dell’abitato  sull’altra
sponda, costitui lo schema di organizzazione ur-
bana che meglio rappresentava 'Buropa nel suo
periodo di massima fioritura'. Questa tendenza
generale rova una piena conferma in Toscana,
dove I'Amo divenne nel basso Medioevo un ele-
mento essenziale dell'identita delle sue due mag-
giori ciltd, orientandone le funzioni e plasman-
done la stessa forma urbana.

In effetti gli insediamenti antichi — per quanto ne
sappiamo — intrattenevano con il fiume toscano
un rapporto molto diverso da quello che avrebbe
caratterizzato la loro storia successiva. Pisa era
sorma in un‘area lagunare, alla confluenza del-
I'Arno ¢ di un secondo corso dacqua il cui nome
latino era Auser (oggi Ozzeri), ed in ¢poca roma-
na il baricentro cittadino risultava proiettato ver-
50 nord, in direzione di questultimo, sul quale
esistevano un ponte ¢ forse installazioni portua-
li. A sud, viceversa, le mura correvano ad una
certa distanza dallAmo e la stessa presenza di
una struttura permanente di attraversamento ap-
pare dubbia almeno fino alla fine del II secolo
2.C., quando vennero costruite la via Fiorentina e

la via Emilia. Queste importanti arterie, infatti,
confluivano, sulla riva sinistra, nel punto che se-
gnava il culmine settentrionale della curva urba-
na del fiume € qui & probabile che venisse edifi-
cato un ponte che introduceva alla cittd posta
sull'altro lato’. Anche il primo nucleo di Firenze
si era sviluppato nell'area pianeggiante alla con-
fluenza fra 'Amo e un altro corso d’acqua, il tor-
rente Mugnone, che nasce dal versante occiden-
tale di Vetta alle Croci e shocca nella piana di
Firenze attraverso la gola di Ponte alla Badia.
Come a Pisa, le mura meridionali della colonia
fondata in etd augustea chiudevano la fronte ur-
bana sul fiume, sebbene su di esso sorgesse gid
un ponte (probabilmente in legno su pile di pie-
tra) allineato con il cardo e che costituiva il cor-
done ombelicale tra Florentia e Roma®. Piu tardi,
quando sul ponte conflul il nuovo tracciato della
via Cassia voluto dallimperatore Adriano, au-
mento del traffico conseguente al pieno inseri-
mento di Firenze nella rete delle grandi strade
consolari che ne derive rese necessaria la sostitu-
zione della primitiva costruzione con una in mu-
ratura che venne spostata verso valle’. Ma cid
non determind, nell'immediato, significative tra-
sformazioni del tessuto urbano.

1l fatte che in ambedue le citta 'Ameo, forse an-
che in considerazione di una realistica valutazio-
ne del rischio delle alluvioni, fosse destinato a ri-
manere 4 lungo un'infrastruttura esterna non si-
anificava che la funzione del fiume ed il suo im-
patto sui modi di vita delle popolazioni locali
fossero marginali. Indizi di diversa natura hanno
portato storici € archeologi a ritenere che all’ini-
zio del 1T secolo Firenze, che doveva contare or-
mai diverse migliaia di abitanti, fosse dotata di
un'ampia zona portuale, situata fra le attuali piaz-




1/ Veduta dell’Arno dal Poute alle Grazie: Jacques Callot, 1617-20 (disegno). GDSU n, 6124 5.

za Goldoni e via de’ Castellani®. Per quanto ri-
guarda Pisa, se non disponiamo di testimonianze
che provino lesistenza di un porto cittadino
sullArno in epoca romana, & indubbia l'utilizza-
zione del fiume come via di collegamento fra la
cittd e quel wsistema portuale a pitt scali» che fin
dall'antichiti connotava la foce fluviale ¢ i tratti di
costa ad essa immediatamente adiacenti’. Una
via battuta da merci di ogni genere, che nel sinzis
pisanus trovavano un terminale a dimensione re-
gionale oggetto di interessate cure da parte del-
Pautoritd pubblica almeno fino all'epoca tardo-
imperiale®. Ancora nei primi decenni del VI seco-
lo, del resto, I'Amo figurava nella lista dei fiumi
nei quali era vietato, per volontd di Teodorico,
costruire pescaie che avrebbero potuto recare
impedimento alla navigazione, le cui esigenze
erano senzaltro da anteporre a quelle della pe-
sca’ una preoccupazione in tono con il ruelo di
«emporio mediterrancor che, grazie all’attivila del
suo porto, Pisa andava vieppit assumendo™ an-
che a dispetto del clima politico ¢d economico
generale poco favorevole.

Gli sharramenti ai quali si faceva riferimento nel-
le disposizioni del re degli Ostrogoti creavano
difficolta anche ad un’altra attivitd svolta nell’Ar-
no: la fluitazione dei legnami provenienti dai bo-
schi dellAppennino. Secondo quanto riferisce
Strabone, una volta arrivati a Firenze essi erano
trasferiti a Pisa, dove a partire dal III secolo a.C.
venivano in parte utilizzati nei cantieri cittadini,

ma da dove erano anche inviati in grande quan-
tith 2 Roma per la fabbricazione di navi ¢ abita-
zioni". Dei legami commerciali fra fiorentini e pi-
sani, del resto, possediamo una diretta attestazio-
ne nell’'esistenza a Pisa, nel IT secolo d.C., di un
curator kalendarii Floventinorum, funzionario
incaricato di tenere la contabilita delle imprese
economiche stipulate tra i mercant delle due cit-
ta'2 Sempre in merito alla fluitazione dei legnami
& stato giustamente notato che, se questa era
possibile in una fase in cui, secondo i climatolo-
ai, si verificd nell’area mediterranca una diminu-
zione delle piogge ed una conseguente riduzio-
ne della portata dei fiumi (secoli I a.C), a
maggior ragione dovette esserlo in periodi pia
umidi, come i secoli tra i1 IV e il VIT d.C., gli anni
fra il 1200 e il 1350 e quelli fra il 1590 e il 1850%,

Al dila di queste testimonianze & ipotizzabile che
Iuso delle acque dell’Amo fosse legato, in citta,
al soddisfacimento di molti bisogni- quotidiani e
allo svolgimento di varie e minute attivita econo-
miche. Al punto che anche questo fiume, per il
quale non esistono documenti scritti che ne atte-
stino valenze sacrali, sembra essere divenuto og-
getto di un culto che, forse precedentemente dif-
fuso in ambiente popolare, ricevette poi una san-
zione ufficiale. Nel settembre 1893, infatti, nel
corso di scavi effettuati a Firenze nell'area del-
l'antico foro (¢ precisamente in corrispondenza
dell'atuale portico del cinema Gambrinus), fu
rinvenuto, appeso sopra una fonte pubblica sot-

2/ Pisa: anonimo (acquaforte, particolare). Augsburg, 1. C. Leopold, 1740 circa. Malgrado il richiamo al reale costitui-
(o da 35 toponimi numerati, la vedula presenta tratti di pura fantasia.

terranea alimentata proprio da una falda fluviale,
un rilievo votivo raffigurante un vecchio barbuto
adagiato su un fianco, la testa coronata di foglie,
con un'urna dalla quale sgorgava l'acqua ed un
ramo tenuto come scettro: plausibilmente I'Arno,
concepito come  un benefico nume ¢ una divi-
nita da onorare™.

Elemento di una nuova identitd urbana

Gia partire dall’etd longobarda, ma soprattutto in
epoca carolingia e post-carolingia, I'abitato di Pi-
sa comincio a spostarsi verso I'Arno. La cittd me-
dievale, infatti, non si formd dallampliamento
del vecchio nucleo, ma si sviluppd grazie alla va-
lorizzazione del suo principale fiume come tra-
mite di attivitd di scambio e area di localizzazio-
ne di nuovi insediamenti portuali. Tale processo
si accelerd a partire dalla fine del X secolo, in
coincidenza con la ripresa, da parte delle navi pi-
sane, di un'attivita commerciale nel Mediterraneo
occidentale «@ancora mescolata alla pirateria ¢ al
saccheggion”.

Ad esercitare una forte attrazione per lIinsedia-
mento era innanzitutto la zona compresa fra le
mura tardo-antiche e 'Amo. Oltre alla presenza
del palativim domni regis (detto anche pelatiym
domni imperatoris, o semplicemente palativm

ctvitatis), dove negli anni Sessanta e Settanta del-
I'XT secolo tennero assemblee giudiziarie i titolar
della Marca di Tuscia, sono prova di questo feno-
meno il diploma imperiale di Enrico 1V, del 1081,
¢ il lodo arbitrale del vescovo Daiberto, del 1088-
1092. Con il sue intervento, sollecitato dagli abi-
tanti, limperatore liberava dal vincolo pubblico
al quale era sottoposto [aldium, l'argine elevato
sulle due sponde dell’Arno come protezione dal-
le alluvioni, nel lungo tratte compreso fra il mare
e l'insediamento periferico di Orticaia, a est della
citta; quanto all’area urbana individuata del riferi-
mento alla cerchia antica, in particolare, il diplo-
ma legittimava Poccupazione privata del suolo in
corso e permetteva la costruzione di abitazioni
purché la loro altezza non superasse 1 21 metri. Il
provvedimento ebbe Teffetto di rendere ancora
piti acuta la lotta fra le famiglie eminenti per lac-
caparramento dello spazio antistante il fiume,
che in pochi anni vide il sorgere di una selva di
torri dalle quali era possibile lanciare dardi e altri
projettili contro i vicini. La gravitd di questi con-
flitti richiese intervento del vescovo, che, per
giungere ad una pacificazione, tomd a fissare
laltezza massima cui le strutture fortificate pote-
vano essere innalzate®. Nelle adiacenze del fiu-
me, intanto, si moltiplicavano anche gli edifici
ecclesiastici. Accanto alla chiesa di Santa Maria



3/ L'Arno a Firenze nel tratto compreso fra le due pe-
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Vergine, edificata alla fine dell'VITT secolo, e al
monastero di San Nicola, forse fondato dal mar-
chese Ugo di Tuscia, troviamo — risalendo il cor-
so dellAmo — le chiese di San Donato, San Gior-
gio di Porta a Mare, San Biagio alle Catene, San
Salvatore in Porta Aurea, San Martino alla Pietra,
San Clemente”. La conquista delle rive prosegui-
va in area suburbana, ad est con lo sviluppo del
borgo di Foriporta, gravitante intorno alla Porta
Samuel ed alla via che attraverso di questa entra-
va in citta, ad ovest con il formarsi di un insedia-
mento a vocazione anarinara connesso alla pre-
senza aggregante della chiesa di San Vito, affac-
ciata sul filume".

L'espansione demografica ¢ urbanistica dell’XI
secolo interess® anche la riva sinistra, dove prese
forma quella che € stata efficacemente definita la
«ittd satelliter di Chinzica®. 11 suo nucleo origina-
rio era costituito dallomonima wilfa raccolia in-
torno alla chiesa di Santa Cristina, sorta in prossi-
mitd dell'unico ponte che univa le due spende
del fiume e sul quale convergevano le principali
strade provenienti da sud. Ma il toponimo era
destinato ad estendersi a tutto 'Oltrarmo, com-
presa la zona facente capo all’altro insediamento
ecclesiastico della riva sinistra, il monastero di

San Paolo a Ripa d’Amo. Anche Chinzica, al pari
della eivitas e dei borghi sulla riva destra, fu in-
clusa nel citato lodo di Daiberto che regolamen-
tava l'altezza delle torri, segno evidente dei rapi-
dissimi progressi dell'urbanizzazione avvenuti
negli ultimi decenni del secolo. Libere dalle co-
struzioni, invece, dovevano rimanere le estremita
del pbntc, per evitare che una struttura di tale ri-
levanza pubblica cadesse solle il controllo di pri-
vati*,

Con la costruzione delle mura comunali, iniziata
nel 1155%, fu topograficamente e giuridicamente
definito, in tutta la sua estensione, il nuovo terri-
torio della cittd. Poco importa che 'edificazione
andasse avanti per decenni o che le fortificazioni
di Chinzica restassero a lungo abbozzate: il trac-
ciato stahilito durante il consolato di Cocco Griffi
era «come il solco di Romolo»”, ¢ l'intera opera-
zione assumeva il significato di una rifondazione.
Nella seconda meta del XII secolo Pisa, divisa nei
quattro quartieri di Ponte, Mezzo, Foriporta e
Chinzica, non era pill una «ittd tra due fiumi», ma
una «cittd sul flumes. L'Arno era ormai un asse in-
terno e principalmente lungoe le sue rive, privile-
giate per linsediamento in quanto consentivano
il controllo della via d’acqua e degli approdi, era-
no situati i nuovi poli di  aggregazione
urbanistica®. Nel 1182 comincid anche la costru-
zione di un secondo ponte, divenuto subito Pon-
tenovo per distinguerlo dall’altro: provvisto di un
devatorior che consentiva il passaggio delle im-
barcazioni, era probabilmente di legno su pile in
muratura e ospitava, come il vecchio, un certo
numero di botteghe*.

Un analogo processo di ridefinizione della forma
urbis, anche in questo caso realizzato attraverso
edificazione di una cerchia voluta e realizzata
dal Comune (1173-1173), si dispiegava nei me-
desimi decenni a Firenze. Al di la dellintento
propagandistico di presentare il nuove organi-
smo pubblico come il potere decisamente ege-
mone della cittd, U'impresa costimiva indubbia-
mente la risposta logica alle pressanti esigenze
poste dalla crescita demografica ed urbanistica
che aveva interessato Firenze nel secolo e mezzo
precedente. Le mura «carolingie» ed i loro even-
tuali rifacimenti successivi, infatti, non erano pit
in grado di inglobare, almeno in certi settori ur-
bani, gli sviluppi edilizi prodottisi dopo il Mille.
Lo testimonia l'insistenza sempre maggiore con
cui i documenti, a partire dalla seconda meti del-
I'XI secolo, ricordano l'esistenza di insediament
posti fuori dalla cerchia muraria, sorti attorno a
edifici ecclesiastici (e per lo pit su terreni appar-
tenenti alla Chiesa), come pure lungo le strade
che uscivano dalle porte: cosi il «borge di Balla» e
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il dhorge di San Lorenzo» a nord, quelli duori por-
ta San Pier Maggiores e «di San Remigior a est, i
borghi «di San Pancrazior e «di Parione» a ovest, il
Jhorgo di Porta Santa Maria» a sud®”. Per includere
queste aree il tracciato delle mura comunali as-
sunse un andamento analogo a quello della «en-
uriazione» del territorio effettuata in epoca roma-
na, ossia parallelo alla riva dell’Arno, formando
con il fiume una sorta di quadrato®. T lavori co-
minciarono nella zona orientale della cittd, con
I'incorporazione entro area fortificata della chie-
sa di San Pier Maggiore e dell'omonimo borgo.
La cortina muraria piegava poi a ovest seguendo
le attuali vie Sant’Egidio, Bufalini ¢ del Pucd;
quindi, raggiunto il canto dei Nelli, curvava anco-
ra a sud, lungo la direttrice di via del Giglio e di
via dei Fossi (ricordo dei fossati che circondava-
no lintero perimetro dei bastioni), fino a rag-
giungere I'Arno in corrispondenza del punto in
cui qualche decennio pit tardi sarebbe stato co-
struito il ponte alla Carraia. Sul lato meridionale
le mura, pitl basse e meno spesse, correvano pa-
rallele e molto vicine alla riva, «mettendo dentros,
come scrive Giovanni Villani,

«id ch'era di fuori alle mura veechie [..] insino al ponte
Vecchio; ¢ poi appresso in su la riva d’Amo insino al ca-
stello d’Altafronte. Di 14 si partirono alquanto le mura dalla
riva d'Arno, sicch€ vi ritmase via in mezzo, e due posticrle
onde sandava al flume. Poi faceano anto e volgeano ove
& oggi la coscia del ponte Rubaconte, ¢ ivi alla rivolta avea
una porta che si chiamava la porta de’ Buoi, perché ivi di
fuori si facea il mercato de’ buoi [...J.

1l tracciato proseguiva verso nord lungo le attuali
vie dei Benci e Verdi fino a ritrovare la porta San
Piero”. Ledificazione della nuova cerchia aveva
anche reso necessaria la deviazione verso nord-
ovest del Mugnoene, il cul corso era stato immesso
nei fossati che comevano lungo il lato
occidentale®.

La formazione di insediamenti extra-murari aveva
interessato anche l'oltrefiume ed anche qui si po-
neva il problema delle fortificazioni. Alla testata
meridionale del ponte sull’Arno, infatti, la conver-
genza di tre antiche ed importanti strade aveva
determinato la nascita e lo sviluppo di altrettanti
borghi. Gid all'inizio dell’XT secolo sorgeva, a de-
stra di chi usciva dal ponte, la chieserta del Santo
Sepolero, divenuta poi proprietd dei Cavalieri di
San Giovanni di Rodi®, mentre sulla sinistra fu
poco pit tardi edificato da Florentinus detto
«Fuscor — seguace pentito del vescovo simoniaco
Pietro Mezzabarba — un ospedale, che nel 1068
venne donato al convento di San Miniato al
Monte insieme ad un pezzo di terra® A una cin-
quantina di metri dal fiume, annesso alla basilica
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dli Santa Felicita, costruita probabilmente per ini-
ziativa della comunitd siriana presente in cittd al-
meno a partire dal IV secolo, esisteva dal 1056
I'omonimo monastero femminile, cui appartene-
vano dodici abitazioni; insieme ad altre esse co-
stituivano il borgo «di Piazzas, che si estendeva
lungo la strada per Siena fine alla chiesa di San
Felice ed aveva pressappoco il tracciato dell'at-
tuale via Guicciardini. Verso sud-est, sulla direttri-
ce viari per Arezzo e Roma, veniva crescendo
sulla riva del fiume il borge «Orientales (o
«Pidiglioson), naturalmente difese dalla collina su
cui era stata da tempo edificata la chiesa di San
Giorgio; al momento della costruzione delle mura
comunali l'area trovava uno dei suoi nuclei nella
chiesa di San Niccold, gia circondata di abitazioni
e da dove partiva una scalinata che conduceva a
San Miniato al Monte. In direzione opposta, muo-
vendo dal ponte verso Pisa, cominciava il borgo
«i San Jacopor, che prendeva il nome dalla chie-
sa omonima e che comprendeva uno degli inse-
diamenti pitt antichi di tutto I'Olrarno, quello cre-
sciuto intormo alla chiesa di San Frediano™.
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Va detto, peraltro, che i cronisti cittadini non
concordano sulle modalitd ¢ i tempi di costruzio-
ne delle mura in questiarea: seccondo Giovanni
Villani e Ricordano Malispini essa sarebbe avve-
nuta contemporaneamente 4i lavori effettuati sul-
la riva sinistra, secondo Paolino Pieri e Marchion-
ne Stefani la realizzazione di opere in muratura
daterebbe al 1238, mentre fino a quel momento i
borghi sarcbbero stati difesi solo da fossi e stec-
cati*. Al di 1a di questa discrepanza, che dalla se-
conda meta del XTI secolo I'Oltrarno venisse per-
cepito come parte integrante della cittd & dimo-
strato dal cambiamento intervenuto nella sua
geografia amministrativa. Fino a questepoca, in-
fatti, Firenze era suddivisa in quattro quartjeri,
con una sostanziale aderenza alle quattro parti
della citta che, nellinsediamento romano, erano
definite dall'incrocio del cardo e del decumano,
ogni quartiere prendeva il nome da una delle
portte principali: Porta Duomo, Porta San Piero,
Porta San Pancrazio e Porta Santa Maria. Nel
1194, perd, troviamo per la prima volta ricordata
la suddivisione per sestieri, una suddivisione de-
rivata dallo sdoppiamento del popoloso quartie-
re di Porta Santa Maria nei sestieri di San Pier
Scheraggio e Borgo Santi Apostoli e dalla crea-
zione di una nuova uniti territoriale nell’oltrefiu-
me ( il sestiere di Oltrarno)*,

Negli stessi anni in cui venivano edificate le pri-
me mura comunali Firenze dovetle fronteggiare
una grave emergenza, determinata proprio dal
suo fiume. Un quattro novembre altrettanto fara-
le di quello che anche noi ricordiamo, infatti, una
furiosa piena provocd il crollo del ponte sull’Ar-
no che nel X secolo aveva sostituito quello roma-
no®, lasciando le rive senza stabili strutture di
collegamento. Poich¢ qualche mese prima una
serie di rovinosi incendi aveva distrutto la gran
parte degli edifici situati fra il ponte e il Mercato
Vecchio, si decise allora di procedere ad una rie-
dificazione complessiva dell'area, e nell'occasio-
ne furono spostati verso ovest il tracciato della
via di Por Santa Maria e la testata settentrionale
del ponte, il quale venne ricostruito, a differenza
del precedente, del tuito perpendicolarmente al
corso del fiume®. T lavor si trascinarono a lungo
(sicuramente almena fino al 1202)¥ e conobbero
momenti di tensione, se¢ & vero che gli uomini
delle varie parrocchie inviati a piantare le palafit-
te di fondazione nel letto del fiume erano costret-
ti a lavorare in tenuta da guerra per difendersi da
eventuali attacchi degli Uberti, allora in lotta
contro il governo consolare che aveva sostenuto
il progetto di ricostruzione®, 1l risultato fu un
ponte a cinque arcate, largo un po’ piu di nove
metri®. Secondo Marchionne di Coppo Stefani

gid dopo qualche anno lattraversamento era di-
ventato cosi problematico (specialmente in in-
verno, quando non c’erano barche ad alleggerire
la pressione del traffico di uemini ¢ merci), che
la decisione di realizzare una seconda infrastrut-
tura permanente, il ponte alla Carraia, non fu pit
procrastinabile®. Dall'inizio del XIIT secolo € do-
cumentata, sul ponte che solo allora assunse il
nome di «Vecchios, la presenza di botieghe, co-
struite in legno e con i classici sporti che ne am-
pliavano il volume al di sopra del fiume: natural-
mente erano facile preda del fuoco, e bruciarono
pit di una volta®.

In eth communale: il fiume utile

«Molto pili che a Firenze — ha scritto recentemen-
te Enzo Carli — 'Amo fu a Pisa elemento determi-
nante nella vita, nell’economia e nella storia della
citta, sia come fattore di attivitd industriale, sia
come mezzo di comunicazione e di trasportos?.
In effetti, almeno per quanto riguarda la funzione
commerciale, difficilmente questo netto giudizio
potrebbe essere contraddetto. La migliore illu-
strazione di tale centralita ci & offerta dall’ampiez-
za e dalla conformazione dell’area portuale pisa-
na. Fin dal 1160, secondo la testimonianza degli
Annales Pisani, sulla riva destra del fiume, in
prossimitd della via Santa Maria, il Comune aveva
deliberato la costruzione di una «magnam do-
mum pro comuni utilitates”, che si & ipotizzato
fosse destinata a emporio e sede degli uffici com-
merciali del porto urbano®; mentre prima del
1164 dovette concretizzarsi un altro importante
progetto pubblico, la realizzazione di una darse-
na lungo il tratto dellAmo compreso tra la via
«maggiore» di Santa Maria e la chiesa di San Do-
nato. Le installazioni necessarie allorganizzazio-
ne e al disciplinamento del traffico fluviale ven-
nero completate, sempre probabilmente negli
anni Sessanta, con 'edificazione di una sede sta-
bile della dogana presso il monastero di San Vito,
quella domus Decatie (la <Degazia») ricordata nei
documenti a partire dall’ultimo ventennio del se-
colo®. Al di 1a di queste realizzazioni, a Pisa, gia
alla fine del XII secolo, dominava una sorta di
«porto diffuso: quasi in corrispondenza di ogni
vicolo, infatti, scendevanc sul greto scale di pie-
tra (caricatoria, scale, gicta, per usare 1 termini
impiegati dalle fonti) che moltiplicavano i punti
di contatto fra la cittd e il suo corso d’acqua, of-
frendo altrettanti attracchi alle imbarcazioni®. La
loro costruzione, manutenzione e gestione era
oggetto di preoccupazioni costanti, come mo-
strano le minuziose norme presenti negli statuti
cittadini”. Come ¢ facile dedurre da quanto si &

5/ Ricostruzione ipotetica dell'arsenale pisano della Tersana verso la fine del X111 secolo. Da F. REDL, Pisa cont'erd:
4};-civerJiogfc¢, wrbanistica e strutiure materiali (secoli V-X{V}, Napoli 1991, Tavola 4Gb.

appena osservato, le infrastrutture portuali erano
pitt numercse sulla riva destra, vero centro di
smistamento delle merci provenienti da tutto il
Mediterraneo e dall’entroterra pisano, lucchese ¢
fiorentino, e la loro densiti aumentava nel tratto
fra Pontevecchio e Pontenovo — comunemente
indicato con la denominazione «ra i due ponti» —
dove esistevano scali in pietra, ognuno destinato
ad accogliere un determinato tipo di beni: il prin-
cipale e pill rappresentativo di questi era quello
costruito interamente in marmo in occasione del-
la visita di papa Gelasio 1T nel 1118, che serviva
da accesso principale alla cittd per chi vi giunge-
va dal fiume. Agli approdi corrispondevano nella
parte pit alta della riva altrettante platee netta-
mente distinte: la piazza di San Nicola e San Do-
nato costituiva il terminale delle merci d'Oltrema-
re, quella di San Clemente era assegnata al gra-
no, lo slargo di fronte al vicolo della Vigna acco-
glieva il vino, mentre anche gli ortaggi, i polli, gli
insaccati, il pesce secco, il carbone, il ferro e il le-
gname si vedevano riservati altrettanti spazi di
mercato. Gli scali si alternavano a gettate di pie-
tre, a tratti di palizzate e a muraglioni costruiti su
pali confitti®. Per il ricovero dei carriaggi utilizzati
nelle operazioni di imbarco e di sbarco, il depo-
sito temporaneo ¢ la distribuzione delle merci, la
vendita al minuto di generi alimentari, sorsero in
prossimitd del filume anche le /ogge, semplici tet-
toie sorrette da pali o da pilastri, che non poteva-
no essere chiuse o date in affitto ma dovevano
restare aperte ¢ disponibili per tutti. Tali strutture
appartenevano al Comune, alla Cattedrale, al-
'Opera del Duomo, e soprattutto alle famiglie
pill potenti, come i Gualandi, i Gaetani, i Gherar-

deschi, i Gambacorti, i Casa-Alberti, i Lancia, i
Rau®.
All'inizio del Duecenlo, a ovest di San Vito e del-
la zona di infrastrutture portuali interne create
nel XTI secolo, comincié a prendere forma la
“Tersana», l'arsenale pisano. Addossato esterna-
mente alla cinta muraria urbana, esso stesso dife-
so da mura, torri e un fossato perimetrale, si pre-
sentava come un vero ¢ proprio castello a prote-
zione della cittd dalla parte del mare. Al suo in-
terno venne scavato un vasto specchio d’acqua,
sul quale si affacciavano le rimesse delle galere e
gli scali in grado di ospitare, all'epoca del massi-
mo sviluppo della struttura, diverse decine di im-
barcazioni, ed inoltre botteghe, magazzini ed
edifici d’abitazione: oltre che per le necessitd
mercantili e militari della Repubblica tirrenica, in-
fatti, i cantieri accettavano anche commesse di
mercanti ¢ armatori stranieri®. Nei decenni pre-
cedenti alla sottomissione da parte dei fiorentini
l'arsenale vide accentuata la sua funzione difensi-
va, fino a diventare — come si legge in una descri-
zione anonima dell'inizio del Quattrocento —
aina cittadella grande chon uno grosso chastello
chon quattro fortezzex™. Anche in direzione op-
posta, verso Firenze, nella zona indicata come la
Piaggiar, si costruivano e caricavano imbarcazio-
ni; vi erano inoltre vari edifici pubblici e forse
una dogana, analoga alla «Degazia» che sorgeva
dall'altro lato della cittd verso il mare™,

A TFirenze la vocazione portuale dellAmo era
molte meno sviluppata e corrispondentemente
meno frequenti erano gli attracchi e in generale i
punti di contatto fra la cittd e il flume. Fino al XIII
secolo era attivo lo scalo presso la Porta dei



6/ Limbarco delle mercanzie. Jacques Callot, 1618-20 (disegno). The Chatsworth Settlements, Devonshire

Collections, Silvestre Album, n. 399.

1l disegno, preparatorio per unacquaforte dei Puesaggd dtaliani, & stato eseguilo osservando il fiume dalla riva de-
stra, in corrispondenza degli edifict della Zecca Veochia di Firenze, che compaiono qguasi in primo piano.

Buoi, sul sito dellantico approdo romano: era
qui che confluivano i legnami provenient dai
boschi dell’Appennino, legati in forma di zattere,
come pure i «avicellis provenientd da Pisa che
trasportavano lana, spezie e minerali. Un aloro
porto era ubicato presso Ognissanti, in un'area di
intense attiviid economiche. Nel XV secolo poi,
quande la regolazione del fiume e 1a costruzione
delle pescaie impedivano ommai il transito defle
barche nel trattc mediano dell’Armno, fu creato
I'approdo del Pignone presso porta San Fredia-
no®, mentre sulla tiva opposta esisteva, come ul-
teriore punto di atltzcco, quello della Porticciola
del Prato™.

Non adeguatamente sfruttato per il trasporto del-
le merci, a Firenze PArno restava comungue un
flume «ndustriales. Assai numerosi, a giudicare
dalle sparse testimonianze di cui disponiamo,
dovevanc essere | mulini, sia i «erragni- che
quelli montati su barche ancorate alle rive. Diver-
samente da quanto avveniva a Pisa, dove questi
sembrano relegati in arec periferiche come Or-
ticaia e [a Tersana®, diversi documenti fiorentini
del Duecento ricordane macchine idrauliche si-
tuare in cittd: I mulini ¢ le gualchiere posti sulla
riva desura, fra Santa Croce e San Salvi, gli im-
pianti i molitura sulla riva sinistra a valle e a
monte del ponte Rubaconte (Pattuale Ponte alle
Grazie), nei popoli di Santa Maria Sopramo, di
Santa Lucia de Magnoli e di San Niccold; in que-
stultima parrocchia sonc segnalate nella secon-
cla metd del XII secole anche gualchiere appar-
tenent, oltre che a privat cittadini, al monastero
di San Miniato®. Altre ruote idrauliche giravano

pia a ovest, nei terreni sul fiume posti dinanzi al-
la chiesa di Ognissanti e appartenenti ai Torna-
quingi, che all'inizio del Duecento avevano cotte-
nuto dallimperatore Ottone TV la possibilitd di
sfruttare la corrente dellArno lungo un miglio
della riva, dalle mura cittadine verso sud. Nel
1250 1 diritti e i beni che la famiglia possedeva
sulla sponda e negli isoloti prospicientd (fra i
quali spiccava insula denorninata «Sardignas) fu-
rone acquistati dagli Umiliati, un ordine mendi-
cante fino ad allora confinato ne! contado e che
si sarebbe distinto per il suo dinamismo nell'or-
ganizzazione della produzione tessile. Nei de-
cenni successivi, anche attraverso il coinvolgi-
mento di famiglie della zona, la costruzione di in-
frastrutture industriali — pescaie, mulini ¢ gual-
chiere — prosegul”. Una netta inversione di ten-
denza si ebbe invece dopo Talluvione del 1333, i
cul effetti altamente distruttivi furono imputati da
Gigvanni Villani, nella sua preziosa ricostruzio-
ne, proprio allalzamento fatto del letta d’Amo,
per la male provedenza del Comune di fasciare
alzare le pescaie a choloro chiaveano le molina
im Amo, ch'era montato pia di braccia VII da
Fantico corso™, Daopo il disastro, infatti, venne
immediatamente varata una legge che proibiva la
costruzione di edifict idraulici entro un raggio di
2000 braccia a monte del ponte Rubaconte e di
4000 a valle del ponte alla Carraia®. Alcuni de-
cenni pil tardi Goro Dati feordava le anolte mu-
lina di maravigliosa bellezza e di magisterio di
piewras che si trovavano sul fiume «nel suo princi-
pios e le wanolte altrer lecalizzate «l fine della
cittd, dalla parte di tramontanar, osservando «he

1744,

tra tutte quasi macinercbbono quanta farina biso-
gnasse alla ¢ittd denro”. Quanto al suo silenzio
sulle gualchicre, era ampiamente giastificato dal
fatio che, a partire dal Trecento, complici anche
alre motivazioni, queste vennero definitivamen-
te spostate fuori citd, lungo il corso supericre
dell Arno®™. Pur in assenza di queste strutlure per
la pressatura delle stoffe, comunque, il pacsaggio
lungo il tratto urbano del fiume risultzva forte-
mente connotato dalla presenza delle attrezzatu-
re relative allindustria laniera, la pia importante
delle attivitd produttive cittadine: presso le rive si
addensavano le tintorie, gli impiand per la lava-
tura dellz lang e la purgatura dei tessuti, gli spiaz-
zi dove [a materia prima e il semilavorato veniva-

7/ Veduta d'una parte di Fivenze presa dalla Vaga Loggia: Ghuseppe Zocchi, tav. V della Scelta di XXTV vedute delle
principeli contrade, piazze, chiese e palazzi della cittd di Firenze (acqualorte, partticolare). Firenze, G, Allegrini,

0o posti ad asciugare, gli immensi scheleiri lignei
dei tratoi®,

Nella seconda meta del Duecento e nel Trecento
una manifattura laniera di buon livello esisteva
anche a Pisa, ma le sue sedi non gravitavano sul
maggiore corso d’acqua cittadino: le gualchiere,
lavatoi e la gran parte delle tintorie eranc dislo-
catl lungo I'Ozzeri, appena fuori le mura, mentre
i tiratoi (le diratoier secondo Pespressione locale)
si concentravano intomo alla chiesa di San Mar-
tino in Chinzicy e nel quarticre di Foriporta, lun-
2o il lato orientale delle mura urbane®. A queste-
poca lacqua dell’Amo era perd utilizzata per alti
tipi di lavoraziond: quelle dei cuoiai e dei concia-
rori di pelli, degli scotticatori e dei macellai, degli
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spadai ¢ degli scudai, del pescivendoli e dei bot-
tai. Nel fiume, ancorate a paii conficcati sulle ri-
ve, eranc lenute a bagno matasse di cuoiame,
mucchi di pellame e cataste di legna. P in ge-
nerale tutta la fascia meridionale del quartiere di
Mezzo, il cuore commerciale della cittd, e la zona
intorno alle due estremitd del Pontenuovo pullu-
lavane di botteghe, di banchi e tende di ambu-
Jant, di modeste costruzioni a un solo piano si-
tuate fra la strada ¢ i flume: tali erano quelle che
costituivano gl «emboli» degli zendadi e dei se-
taioli e che ospitavanc, sul Pontevecchio, 1 cam-
hiavalute, i pesatori di moneta o 1 ceraioli®,

Una simile concentrazione di attiviti non trovava
riscontro sui lungarni Horentind se non nell’area
del Ponte Vecchio. Sul ponte stesso sono docu-
mentate dalf'inizio del Duecento numerose bot-
teghe, che fuwrono man mano acquistate dal
Conmine ed affittate a fabbri, ottonai, pizzicagno-
li, cuofai, pettinagnoli, calzaioli, borsai, torniai e
ritagliatori. Con il XIV secolo 4 tutt] costoro si ag-
giunsero aleuni becca® peraltro gifl massiceia-
menle presenti nel dintorni, in particolars in via
delle Terme e in Borgo Santi Apostoli®®. Nel 1296,
intanto, malgrado le proteste di Corsino degli
Amidei e dei suoi consorti, che si consideravano
lesi nei lore diritd, il Comune ocoupd un terreno
vicino alla testata nord-orientale del ponte™: qui
sorsero una plazzetta, una loggia e i lastroni co-
perti a lungo destinati ad ospitare il mercato del
pesce®. Fino al primi decenni del Trecento a
monte e a valle del Ponte Vecchio si aprivano
anche i laboratori dei conciatori, mentre in dire-
zione del ponte Rubaconte tenevano i loro locali
di vendita i borsai®. Un secolo pit tardi, nel
1427, i dati del Camsto mostrano come la vita

gconomica cittading continuasse a pulsare, pi

che sulle rive dell’Arno, sulla direttrice che dal
fiume immetteva nella civdtas vetis — Por Santa
Maria — e all'interno del quadiilatero romano, do-
ve il Mercato Vecchio, Porta Rossa e il corso de-
gli Adimari (Pattuale via dei Calzaiol) presenta-
vano uraitissima densitd di ativitd produttive ¢
commerciali. L'eccezione era ancora 1appresen-
tata dal Ponte Vecchio, dove etano attive 38 bot-
teghe di almeno 18 diversi mestieri™.

11 richiamo delle rive

In numerose cittd italiane ed europee lo sfrutta-
mento del flume 4 fini economici si sviluppd di
conserva con la crescita della vocazione residen-
ziale delie sue sponde, suscitando anche lesi-
genza i dar vita, in un'area di per sé connotata
da un'appropriazione dello spazio spesso disor-
dinata ¢ dalla varighilid e precarieti delle archi-

feliure, a sistemazioni pid stabili. Nella realizza-
zione di queste opere impegnative si intrecciava-
no, in grado diverso secondo le different realta
urbane, obiettivi molteplici: facilitare il carico ¢ lo
scarico delle merci, prevenire gli effetti delle pie-
ne rendendo pit sicud gli insediamenti, aprire
delle strade di scorrimento. Nei centri fiammin-
ghi, per esempio, dove i livello delle acque dei
frumi e dei canali di derivazione veniva efficace-
mente controllato attraversoe un consolidato siste-
ma di dighe ¢ di chiuse, vennero costruiti bassi
queis, sui quali le mercanzie potevano essere jm-
harcate e sharcate in ogni punto™; in Ttalia vice-
versa, dove la minaccia delle alluviond era spesso
assai pia concreta, prevalsero spesso scluzioni
contraddistinte da ali muri di sponda. E queilo
che avvenne nelle cittd toscane bagnate dall’Ar-
no.

A Pisa una «ia pubblica Jungo il fiume Amos &
attestata presso San Matteo fin dal 1027, ma era-
no siate le mura del XII secolo che avevano «dato
vita alle due lunghe arterie del lungamao-™, sensi-
bilmente rialzate rispetto al letto del fiume; peral-
tror la spiccata caratterizzazione portuale della Re-
pubblica tirrenica aveva imMposto — come si € gid
rilevato — la realizzazione di scale d'accesso al
grelo poste a intervalli regolari, A Firenze, alla fi-
ne del Duecento, come rsultato di interventi di-
verist promossi dal Comune, esisteva un lungamo
che, piti 0 meno segmentato, collegava sulla riva
destra il ponte Rubaconte con il ponte alla Car-
raia®. Queste soluzioni ricevettero alla fine del
Quattocento un'autorevole codificazione da par-
te i Francesco di Giorgio Martini:

«Faccisi sopra fa dpa da ogni banda uno scarpato ed alto
mure, in tal modo che per le grandl piove venendo le su-
hite piene, ricevendo 'acqua la cittd allagar non possi. E
che Je spalle dessi abbino per tutto | graduati sosselli e se-
deri [gradini ¢ sedilil, ed aleune scalette, uscite @ porti [por-
te] che in esso vadi. Anco longo ditto flume e mura le spa-
ziose e larghe sirade, con casamenti d'una quadrata misu-
ra ¢ altezza, con logge e portici per tutto ai piedi d'esses™.

Insieme alla riproposizione di un modello di citi
sul filume pili consueto, insieme alla indicazione
di una generica disciplina costruttiva, il lungofiu-
me entrava ora, per la prima volta, nella conside-
razione architettonica™, Spario destinato alle atti-
vitd economiche (st trattava di una sirada di col-
legamento tra i diversi approdi e verso la quale
convergevano e trovavano shocco gli assi viari
delle zone limitrofe), esso assumeva anche una
specifica caratterizzazione socidle ¢ residenziale:
i ssosselli ¢ sederh prefiguravane la precoce rea-
lizzazione di luoghi di sosta e di incontro sul fiu-
me, i «casamenti d’'una quadrata misurd e altezzas

27

descrivevano un'area di insediamento dotata di

" un suo appropriate ordine estetico,

Targamente anticipatrice, anche per questi ultimi
aspetti, appare la situazione di Pisa, dove la mo-
aumentalizzazione delle sponde si produsse, ol-
tre che per iniziativa pubblica, come risultato di
wno spontapeo convergere di interessi delle éli-
s cittadine. Subito dopo la creazione dei lun-
garni le farniglic eminenti vi costruirono case,
it e, successivamente, dimore pill sontuose:
palazzi che, per [ahicazione e per la forma, mo-
sirassero il rango di chi li abitava. Cosi, gid alla fi-
ne del XIV secolo, una sostanziale omogeneitd di
superfici, di volumi e di colorazione caratterizza-
ra il Jungofiume®, plasmato dal desiderio delle
cligarchie di abitare un luogo non sole strategico
sotto il profilo produttive ¢ commerciale, ma an-
che suscettibile di apprezzamento sociale. Non €
an caso che nelle testimonianze di quest'epoca,
accanto allidea dellwutiles, si affacciasse con
sempre maggiore chiarezza quella del «bello.
Cost Goro Dati peleva annotare che Pisa ha «bel-
lissime vie e diritte; & fornita di bellissime case e
alie e magne ed € una veduta di case in su I'Amo
{2 pid bella che sia in alcun luogo di vedere tanti
bellissimi e grandi casamenti a un’otta piena di
artieri; & molto atta a ogni mercatanzia, con quat-
tro ponti in sul flume d'Amo™. Nel 1442, poi,
Marco di Bartolomeo Rustici, pellegring verso la
Terrasanta, precisava e affinava I'immagine della
riva: costruita: «e lango il fiume d’Arno v'é una via
ch'e quasi a modo d'un archo di balesto ed &
ungha quanto la ciptd, titta si vede a un guarda-
re d'ochio, chon begli palagi e chasament, sen
riti murati ad una grandeza o vuo’ dire ad un'al-
teza, chon begli finestrati e intagliati chon colon-
ne di marmo, che mai per una via non si vide la
pitt bella nel mondo™®. Descrizione anumirata
della «ittd di pietra» e che tuttavia indugiava an-
cora, per quanto fuggevolmente, sulla cittd indu-
striosa, sul flume apportatore di rechezze: <E di-
rimpetto alla via vi sono ischalee murate, iscen-
dono 1 sul fiume, e quivi si scharicano le merca-
tanzies”. Dietro alle anercatanzies & facile intrave-
dere le imbarcazioni ancorate alle banchine, qui
— come sul Canal Grande di Venezia — <imbolo e
stumente della fortuna commerciale della Re-
pubblica [.], metafora per esprimere i significa-
o profondo dell'origine della cittd=", Non sor-
prende allora, che con il successivo declino di
Pisa corne centro commerciale™ questo tema, di-
Venuto onmai marginale, finisse per esaurirsi: Mi-
chel de Montaigne, che vi soggiomd nell’estate
del 1581, fr Pultimo testimone ad associare la
“piacevole vistar dell’Arno e il suo essere «pieno
i vascelli & mercanzie®, secondo un modello

descrittive presente anche in un’incisione anoni-
ma quasi coeva®.

JLa casa era in un bellissimo sito, e vedula piacevole, ri-
guardando il canale per il quale passa lArno, e traversd la
terra. Questo fosso & molto Jargo, e ungo pitt di 500 passi,
inchinato e piegato un pocoe, facendo una piacevole vista,
scoprendo pil agevolmente per questa sua curvith I'un ca-
po, e [alue di questo canale, con tre pont che 1 varcano
FArne pieno di vascelli e di mercanzies™,

Perduta dungue l'opulenza del porto, sensibil-
mente lo sguardo saliva al livello delle strade, al-
la geografia delle prospicienze del fiume, a quel-
lo spazio 4l lempo stesso carico di ricordi ¢ aper-
1o nel quale Tocchio dello spettatore poteva pe-
netrare agevolmente rispetto al compatti € retico-
lari assetti whanistici della cittd interna. E se cio
valeva per Pisa, dove 'Armo era stato fattore cen-
trale dello sviluppo commerciale, doveva a mag-
gior ragione e con maggiore precocita valere per
Fitenze, dove non esistevano flotte di galee o un
arsenale in grado di deviare attenzione deghi os-
servatori sulla vivacitd delle attiviti che si svolge-
vano sulle rive del fiume. Esemplare, in questo
senso, & un passo del Panegivico della ciitd di
Firenze di Leonardo Bruni, scritto nel primissimi
anni del Quattrocento, nel quale il paesaggio flu-
viale, oltre che dalle moli dei «quatiro grandi
ponti di pietra vivar che «congiungano insieme
luna ripa collaltras, risultava connotato, su am-
bedue le sponde, dalla presenza delle «ornatissi-
me finestrate delle antichissime et nobili
famiglie-*. Una conquista del fronte d'acqua che
si sarebbe perfezionata nei decenni successivi,
quando eleganti edifici con logge aperte e molie
finestre avrebbero cominciato a sostituire le vec-
chie dimore nobiliatt: fra questi palazzo Gianfi-
ghiazzi, la cui galleria all’ultimo piano si affaccia-
va sul fiume, e palazzo Ricasoli, disegnato da Mi-
chelozzo™, che il Bocehi, nelle sue Beflezze della
cittd di Fivenze, avrebbe pit tardi lodato per la
suza «bellissima vista: quella, che & lungo il fiume
d’Arno, [...] la pilt vaga, pit dilettevole, pitt ame-
na, che si possa immaginares”.

Un «teatro» per i Medici

A Firenze le distruzioni, le riedificazioni e i ria-
dattamenti delle residenze sui lungami prosegui-
rono per tuita Uepoca medicea, con episodi si-
gnificativi come la realizzazione di Palazzo Corsi-
mi, la cui facciata sull’Amno, ispirata a criteri sce-
nografici pit che alla vigorosa sobrietd dell’archi-
tettura fiorentina, venne completata con una e-
stesa terrazza®. Anche sul lungofiume di Pisa, do-
ve nel corso del Quattrocento Pattivitd di costru-




B/ Vedula di una parte i Lung Armo dalla parte opposia ol palazzo del Sig. P. Corsing Giuseppe Zocchi, tav. VIH
della Scelta di XXTV vedute defle principali contrade, piazze, chiese e palazzi della citta di Firenze (acquaforie).

Firenze, G. Allegrini, 1744,

zione cra stata minima, a partire dall'epoca di
Cosimo T siregistrd un fervore edilizio nuovo che
si espresse, pill che in operazioni radicali, nel
rinso del preesistente tessuto abitativo attraverso
fusioni e accorpamenti™. Le ultime tracce del pae-
saggic wbano medievale, conttaddistinto dalla
prevalenza di edifici alti e stretti in pietra o in la-
terizio, scomparvero cosi sotte nuovi complessi
edilizi — come 1 palazzi Lanfranchi e Roncioni —
segnati da un forte sviluppo orizzontale, dall'am-
pia utilizzazione dell'intonaco, dal rilievo attribui-
to ai riquadri e alle cornici di arenaria®. Un im-
pulso  significativo alla  monumentalizzazione
delle rive venne anche dallesempio del Gran-
duca, che decise di edificare sul lungarmo una
nuova residenza in sostituzione di quella esisten-
te fin dal primo Quattrocento nella «Cappelia di
San Matteos”, Secondo ur’inchiesta del 1616, su
57 casati nobili almeno 20 possedevano dimore
sulle rive dell’Amo®. T rappresentanti delle fami-
glie eminenti tomavano dunque ad affacciarsi
massicciamente sul pitl impertante corso d'acqua
cittadino, ma a richiamarveli era ora esclusiva-
mente il desiderico di collocare la residenva fami-
liare in uno spazio rappresentativo,

Nell'etd medicen, del resto, anche in questarea

delia cittd si avvertiva la diversa qualiti della pre-
senza e del potere del principe, con la sua stracr-
dinaria capaciti modificatrice degli ambientl ur-
bani. Le iniziative dei Medici — & stato affermato —
si dispiegarone sotto il segno di una costante
aspirazione all'ordine, all'armonia, alla gloria® e
anche il tratto dellAmo che correva, a Firenze
come a Pisa, nel cuore della cittd antica venne ri-
modellato sulla base di questi criteri. Certo, non
va dimenticato che nelle intenzioni dei grandu-
chi il fume e la sua navigabilith dovevano torna-
re ad essere un elemento centrale nello sviluppo
del commercio ¢ dell’attivitd marinara dello Stato
toscano: cosi una delle prime inixative spisane»
di Cosimo T fu la costruzione di un nuovo arsena-
le destinato ad armare galere di grandi dimensio-
!, mentre sotto il governo di Francesco I e di
Fercinando 1 il sistema fluviale del granducato
venne incrementato con la creazione del Canale
dei Navicelli fra Livorno ¢ Pisa, nonché con la
maova sistemazione del Canale di San Giuliano
tra Pisa e Lucca via Serchio ¢ del Callone di Ca-
stelfrance di Sotlo per garantire il passaggio con-

tinuo del savicelli**. Ma resta il fatto che in citta .

le esigenze della vita produttiva e i tentativi di
salvaguardia dalls forza distruttiva delle acque

9/ I carri trionfali, Ercole Bazzicaluva {acquaforte), Pisa, F. della Dote, 1039,
Sobiio ed austero, il palazzo granducale pisano costruilo dal Buontalenti sull’Arno domina Ja scena dei preparativi

per la sfilata dei canri allegorici nel «campo di San Nicolar,

passarono in subordine risperto all’attenzione
per il dato omamentale, per la funzione scenica
del lungefiume.

A Firenze la costruzione degli Uffizi, destinaa
nelle intenzioni di Cosimo T a riunire in un unico
edificio posto a ridosso del palazzo ducale le
principali magistrature dello Stato, ebbe come
premessa lo sventramento del vecchio quartiere
della Baldacca, mentre 1a realizzazione del corri-
doio vasariano comporto la distruzione della log-
gia che sorgeva al centro della piazza del pesce ¢
privod numerese abitazioni di un contatto diretto
con il fiume. Nel 1594 il mercate ittico venne tra-
aferito altrove, cosi come 1 macellai ¢ gli artigiani
minuli di Ponte Vecchio, prontamente rimpiazza-
i da un’Aste di prestigio, quella degli orafi®
Qualche decennio prima Bartolommeo Amman-
nati aveva ricostruito il ponte a Santa Trinita, ro-
vinato a causa della piena del 1557: sensibilmen-
te arcuato e sollevato per consentire un migliore
deflusso della corrente, doveva costituire «una
specie di terrazza panoramica [...] affacciata sul
fiume & definire il tratto d'acqua tra i pont
Yecchio ¢ 4 Santa Trinita, come uno specchio
chiuso & con possibiliti di visuali panoramiche
verse le colline meridionali”, Tutio era pronto,

insomma, perché 1o spazio libero dell'acqua di-
venisse un luogo ideale per le feste, unc sfondo
naturale particolanmente adatto a costituire uno
spettacolo nello spettacolo, con il concorso delle
folle cittadine che si accalcavano sui lungofiume
e sui ponti™. Specialmente nel tratto fra Ponte
Santa Trinita e Ponte alla Carraia furono allestite
rappresentazioni in qualche modo memorabil,
come lArgonauitica per le nozze di Cositno 1
nel 1608, o la disfida tra artigiani (Batiaglia del e
Tosst e re Tintd) tenutasi nellestate del 16197, Aj
margini occidentali della cittd, intante, il paesag-
gio fluviale aveva assunto carameri diversi: nel
corso del Cinguecento, grazie alliniziativa dei so-
vrani, si era andata costittendo la «Tenuta del-
Psolas, primo nucleo delle «Cascines, il parco sul
Bume destinato ad alimentare nel tempo limma-
ginario campestre di schiere di privilegiati viag-
giatord. Solo alla tine del Settecento, tuttavia, I'a-
rea delle antiche fatterie e rserve di caccia dei
Medici cominci® ad essere occasionalmente aper-
ta 2l grosso pubblico™,

A Pisa, dove fra Cingue e Seicento la vivace poli-
tica economica del Medici contrastava con un
quadro demogralico ed economico in chiaroscu-
ro™, il Granduca - lo si & anticipato — intervenne




10/ Lungarno di Pisa, veduto dal Ponte a Mare:
Ferdinando Fambrini Gacquaforte e bulino, particolare).
S.L, s, 1790 cirea.

Dal ponte a Mare, dove passano due esemplari dei cam-
melli allevati fin dal 1622 nella tenuta di San Rossore, 1o
sguardo spazia sul <bel teatros del lungamo di Tramon-
tang, con al centro la residenza del Granduca.

creando sulle sponde dell Arno un nuove centro
di potere. Allontanati dal fiume gran parte dei
mercati alimentari e delle ativitd economiche
meno «lecoroser, che come a Firenze dovettero
migrare verso linterno della cittd, sulla riva de-
stra lantica piazza del Grano divenne ia sede
dello Studio e quella di San Nicola e San Tonato,
un tempo approdo delle merci d’Oltremare,
ospitd la residenza medicea, progetrata ca Ber-
nardo Buontalenti™. Sulla riva sinistra le stesse
logge dei Banchi, costruite ai primi del Seicento
come mercato dei cereal, svolgevano una premi-
nente funzione simbolica, inserite com’erano tra
palazzi Pretorio e dei Prior, da poco divenuti
centri amministrativi. Il crollo del Ponte Vecchio,
avvenuto nel 1637 (e sul quale possediamo la te-
stimonianza di un disegnoy”, forni a Ferdinando
IT l'occasione per completare, con urvopera im-
ponente che intendeva illustrare la citd, la pro-
spettiva menumentale di questo segmento del
lungofiume™. Come a Firenze, i lungarni ed il
nuovo ponte eburneo venivano sempre pit
spesso utilizzati quale quinta privilegiata det ludi
del principe: celebrazioni straordinarie, giostre,
mascherate, la Juminaras triennzle e sopratuto il
«Gioce del Ponles, verosimilmente nato nel
Cinguecento dalla trasformazione di un'alira sfi-
da cittading, quella «lel Mazzascudo™,

Questa funzione rovava ora, in ambedue le cita,
la sua perfetta espressione neila sempre piti fre-
quente qualificazione del lungofiume come tea-
tron, Nelle Bellezze della cittd di Firenze, apparso
nel 1391, si legge del qobile spetiacolor, dnsie-
memente magnifico et sovrano, che fa il fume

d’Amo, co” bellissimi palazzi quasi in sembianza
di teatro, che sono oltra la riva-*. Metafora parti-
colarmente cara al barocco, che attraverso di es-
sa avrebbe espresso il segreto gioco del rimandi
fra architettute ¢ superficie acquea, unificate in
und sorta di ideale quinta; metafora destinata a
lunga fortuna, se & vero che ancora nel 1751, a
proposito del lungofiume di Pisa, Pandolfo Tit
scrivevi: Seguitando poi lungo ka riva del Fiume
si gode la vista teatrale, nel vedere la situazione
tortuosa del medesimo, che fa un bellissimo pro-
spetto’. Nessun turbamento di questo delicato
equilibric estetico doveva ormali prodursi, nessu-
na alterazione di un pacsaggio sociale che i patti-
zi installati sull'’Armo consideravanc come un cla-
o acquisito da tempo immemorabile poleva or-
mai essere tollerata, Cosi si lamentavano i resi-
denti del lungofiume di Pisa quando - nell’ulti-
mo terzo del Seicento - un  certo «Angiolo ma-
gnanos (fabbro) chiese di aprirvi una bottega:

1 fiume d'Amo navicabile qual passa per mezzo della
cittd con un teatro bellissimo di palazzi fra i quali quelle
della Sua Altezza Serenissima su due stracke dell'una e del-
laltra banda che lo rendono assal ragguardevole, massime
per il passeggio frequentato pit che in ogni altro luogo
della cittd non solo da cittading ¢ Torestien che si ritrovano
in Psa, ma ancora dalla medesima Altezza Screnissima et
ance per la proportione di deito teatro e fiume in farvi fe-
st giomo e notte, né alro brutto impedimento vi & che le
botteghe |che] sono state fablbricate moli anni sono su la
sponda di Amo dalla Piazza delfOrtaggi sine alla pietra
del pesce [

A nulla sono servite — ricordavano gh autori della
lettera — le reiterate suppliche alla «benignitad di
Sua Altezza Scerendssimar perché concedesse lau-
totizzazione a far demolire le botteghe «¢ render

“libero, e spedito il passeggio e vista di detti pa-

lazzi e fiumer. E concludevano:

<[] cuale magnanc [...] ha anco pensiero cosi sinistro di in-
tentare la fabbrica di una nuova bottega sully sponda
FAMG per tanto pit occupare [ vista e prospettiva di det-
to tealro e passeggio [...]. Non deve pero esserc esaudito i
supplicante, ma restare escluse come seno stati it glhi al-
ti [.] e lanto meno deve essere esaudito, poiché sarebbe
ancora tal concesstone di pregiudizio grandissimo a tante
case principali di citadind poste sulla via d'Amo alle quali
si toglierebbe quello che di ragione non si pud, ciod la vi-
sta di detto Aume e teatro quale hanno goduta ab imme-
morabili [},

EP’Arno degli artisti e dei viaggiatori

Per la sua vivace caralierizzazione umana, per la
sua natura di area di convergenza monumentale,
perché ormai in qualche misurz elemento di un
consolidato codice estetico, nel XVIIL secolo il fiu-

11/ Bagranii a San Niccold, Domenico Passignano, 1600 (olio su tela). Iirenze, collezione privata. )
11 quadro, il cui significato resta per molli versi oscuro, @ una testimonianza della diffusa abitudine def fiorentini di
bagnarsi nell Ao, qui ritratto in corrispondenza della pescaia ¢ del muline di San Niecold.

me entrd in tutta Eurepa nefla veduta cittadina fi-
nendo per conquistarla. D¥altra parte esso era lo
spazio pit largo ed aperto della citta premoder-
na: come tale s presmava a divenire un felice
punto di vista sull'intero corpus urhano e insieme
a rappresentare la natura, I'incelto, il libero suolo
delle rive. A Firenze, sulla base di episodici
esempi cinquecenteschi, «un nuovo maodo di ve-
dere la citrd, definito dalla presenza dell Arnos, si
affermo nel primo Seicento soprattulto grazie al-
lo sviluppo — ad opera di discgnatori come Giu-
lio Parigi, Jacques Callot, Remigio Cantagallina,
Baccio del Bianco - dell'iconografia del fiume ai
mulini di San Niccold, un taglio prospettico che
permetieva di inguadrare la riva destra con i
principali ediffcl pubblici®. Significativamente, in
coincidenza con la rappresentazione graficu,
questa medesima inquadratura ritornava come
stondo nelle commedie recitate sul palcoscenico
del Teatro Mediceo™. Nei decenni successivi —
anche per influenza degli anisti olandesi presenti
in Tealia (primo fra taed Gaspar van Wittel}, che
avevano sviluppato una spiccaty sensibilitd per i

paesaggi d'acqua ed il rapporto fra citta e filume™
— la visione di Firenze altraverso la prospettiva
dell' Amo si precisd e si arricchi di nuovi punti di
vista (1 muiini della Vaga Loggia, il porticciolo del
Pignone, ia riserva delle Cascine), destinati a co-
stituire riferimenti privilegiati per 1 vedutst del
Settecento, da Bernardo Bellotto a Giuseppe
Zocchi'?. A Pisa, intanto, Freole Bazzicaluva pro-
duceva negli anni Trenta del Seicento inedid
scorci dei lungarni, sia di tono realistico, come 1l
grande disegno a penna «in cui Partdsta ritrae con
minuziosa precisione l'ampia arcata della riva si-
nistra del fiume coi suei palazzi e la chiesa della
Spinax, sia di ispirazione fantastica, come il fron-
tespizio della serie di nove acquaforti dedicate
nel 1638 al Granduca, nel quale appaiono ancora
la cittd e il lungamno sinistro, osservati questa vol-
ta clalla zona del Ponte a Mare™.

Allo sguardo quotidiano def residenti, di cui I'co-
nografia & testimonianza preziosa, venne presto
adl affiancarsi, insostituibile e al tempo stesso
parziale, quelle dei viaggiatori. Con la nascita €
lo sviluppo del Grand Tour prese forma quel fe-




12/ Veduta del Lungarno df Pisa verse i1 Ponte & Mare: Ferdinando Fainbrini da un disegno di Antonio Niccolini
(acquaforte e huling), S.1., s.n., 1790 circa.
Sulla sinistra, in piedi su un balconcino 2 veranda, un signore indica alla sua dama gli edifici degli antichi arsenali
medicei ormai in disarmo.

nomeno elitario ma rilevante che portd in ltalia
gruppi sempre pid cospicul di visitatorl coltd, at-
tratti da visioni della Penisola cristallizzatesi aluro-
ve — in Germania, Francia, Inghilterra —, visioni
che progressivamente s ritualizzarono all'interno
di una liturgica ripetizione di tappe consuete.
Cosi, se Wolfgang Goethe era attratte dallAr-
cadiar, dove avrebbe detlo di essere giunto, era
stato il padre a predeterminare gran parte del suo
itinerario, con i racconti di viaggio e le didascali-
che vedute di Gluseppe Vasi che si ema portate a
casa da Roma*t, 11 Vasi era d'altra parte faroso,
aveva numerosi clientd Oliralpe, come ne aveva-
ne anche i Canaletto o il Guardi: gl inglesi, per
esempio, che ambivano a possedere wedute itu-
liane» come artestat «Ji cultura e di buonguston',
In tal modo si consolidava un circuito di accultu-
razioni che trovava una spinta indubbia nelle im-
magini e nelle vedute italizne,

Nello sguardo del viaggiatore straniere il fiume
seguiva il destino della citid e questa aveva un
suo fato speciale solo se dentrava in quella parti-
colare geografia dell'erudizione che i Grand
Tour aveva di fatto codificate. Variabile dipen-
dente, il fiume aveva l'mpeartanza di un qualsiasi
monumento, e come per una statua, un palazzo,
una rovina antics, <’era sempre un gloco di ricor-
renze ¢ di apparentamenti. P forte, perd, era
qui i senso del deja-vu e del paragone: molti

viaggiatori, nei loro resacont, giocavano con gli
esempi di casa, cercando forse di farsi capire dai

Joro lettori stranieri che ancora non avevano vi-

sto di persona (e che forse non avrebbero mai
visto) né il Tevere, né I'Amo, né il Canal Grande.
Cost, da Montaigne in poi', i francesi accostaro-
no invariabilmente il lungofiume di Pisa ai gueais
di Parigi. £ attraversata dal’Amo — scriveva Mon-
tesquieu nel 1728 — e per i lungard rivestiti di
pietra somiglia abbastanza a Parigl; ed & anzi
molto somigliante, se si eccettua la grandiositd
del Louvre e degh alti palazzi [.] Ci sono
suil’Arno tre ponti per andare da una parte all'al-
tra della cirtd: quello di mezzo € in pietra, ed &
lungo un po’ pia della meld del Pont-Royal'™; e
JosephJerome De La Lande: Jdes quais et les
ponts de Pise font un trés bel effet. Il n'y a rien
qui tappelle si bien la situation du quai de la mé-
gisserie 4 Paris, que celul qui est sur 'Amo, entre
le pont de marbre et le pont de la forteresse: la
conformité des sites est frappante™,

Come & facile osservare, insieme ai ponti, era il
lungofiume, pilt che lo stesso corso dacqua,
loggetto privilegiato dell’attenzione dei viaggia-
lori, al punto che laddove questo era assente la
bellezza della cittd risultava in qualche manicra
mutilata. d1 Tevere non ha lungofiume — sentern-
ziava alla metd del Settecento, a proposito di Ro-
ma, licastico De Brosses — pensate ¢uale enorme

Lo
o

 dlifetto sia questo in una citta tanto ricca di orna-
: menti. Ne viene che i quartieri vicind al fiume, i
+ quali dovrebbero essere i pill aperti e i meglio

areggiat, sono invece 1 pit brutd [..]. I lungofiu-
me sarebbe il pitt necessario ¢ bell'ornamento da
dare a questa citd»'"?. Concétto ripreso dal De La
Lande, che correva con la memoria ad altre citd
europee, € specialmente a quelle toscane: «Jans
certe ville, comme dans celle de Londres, on
manque tout-a-fait de cet embellissement qui or-
ne si bien Paris, Florence, Pise, et méme beau-
coup davtres villes moins consicérables,

Dialra parte, quando esisteva, il lungofiume era
innanzitutto il luogo della passeggiata, un rito so-
ciale in cui si condensavano i giochi della moder-
na sensualitd e bellezza; quelli del movimento
delle carrozze ¢ dei cavalli innanzitutto, che
adombravano appuntament galanti e collogui
draffari™. Per la folli cosmopolita dei auristi na-
scevano appropriate infrastrutture che garantiva-
no comoditd e soddisfacevano desideri precisi,
conciliandosi felicemente con le abitudini cittadi-
ne. Ecco dunque radunati negli stesst luoghi I'al-

© bergo, il caffé ¢ la passeggiata, che complessiva-

menle producevano o spettacolo che anche il vi-

= sitatore desiderava: non soltanto «<oste, posizio-
© i, atteggiamenti tulli ispirat a quelli cui sprona
© I letteratura normativa destinata al tirocinio degli
© artlisti
" rietd e mobilitd dei paesaggi. A Pisa i palazzi del
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, ma alri stimoli verso una maggiore va-

lungarno di tramontana diventarono  locande,

¢ pensicni, hotel o vennero suddivisi in apparta-
~menti da affittare, mentre le botteghe di minori
“ pretese lasciarono il posto ai negozi di lusso e ai

cuffé. «En général les quais de Pise — scriveva an-
cora il De La Lande — sont si agréables, quils sont
la principale promenade de la ville, tant pour les
gens de pied que pour les carrosses®. Allinizio

= dellOttocento regnava sul lungarno un clima co-
“smopolita, un'atmosfera di rilassata raffinatezza
‘che s'impresse nell'animo di Giacomo Leopardi;
= Vi si passeggia poi nelfinverno con gran piace-
‘re, perché v'é quasi sempre un’aria di primavera;

sicché in certe ore del giorno quella contracla &
piena di mondo, piena di carrozze e di pedoni;
vi si sentono pasdare dieci o venti lingue, vi brilla
un sole bellissimo tra le dorature dei caffe, defle

; botteghe piene di galanterie, e nelle invetriate
* dei palazzi e delle case, tatte di bella architetru-

rad¥ 11 clima mite e i venti benefici alleviavano le

" spossatezze del malat del male del secolo, la lu-

ce del sole correggeva gli csagerati pallori e le

‘magrezze del convalescenti che arrivavane da
- ogni parte d’Europa.

Anche a Firenze, dove sopratiutto 2 partire dal-
Ottocento s'intensificod la presenza dei forestieri,

vennero riconvertite alla funzione commerciale
diverse antiche residenze aristocraliche della riva
destra: cosi palazzo Acciaioli, che sarebbe dive-
nuto i «Grand Hotel Royals apprezzato da John
Ruskin, Chades Dickens, Henry Wadsworth
Longfellow e Henry James; cosi palazzo Ricasoli,
gid nel Settecento conosciuto come <The English
Houser e successivamente trasformato nel cele-
bre «Hotel du Nord»*. Il lungarno di tramontana,
in effett], restava il pit celebrato, sopratiutto per
la sua favorevole esposizione. Secondo il Valery
de Lung'Arno a la douce température de Nices™,
Les quais de la rive droite surtout, mieux expo-
5&s au soleil du midi, et bordés des palais les plus
imposants ¢t les plus majestueux, offrent alors,
quand sévissent les courtes rigueurs de lhiver,
une délicicuse et belle promenade, bien dallée,
bien chauffée*, Il richiamo della passeggiata rit-

" mava la vita cittadina. C'erano momenti del gior-

no ad essa pit favorevoli: il tramonto, per esem-
pio, quando alla luce morente appariva il bel
mondo, e subito, con il buio, scompariva: toute
cette fantasmagorie de chevaux, d’équipages, de
toilettes, de belles dames, et de beaux messieurs,
s'efface et disparait. Restent PAmo qui gronde et
le vent du soir qui mugit"™. Divertimenti e scan-
siond di una vita di provincia che allettavano mol-
t, che annofavano, per esempio, Madame de
Stael: «Ja vita, che si mena ai nosui glorni in
Firenze & singolanmente monotona; dopo il mez-
x0 giomo si va a passeggiare quotidianamente
lungo le rive dellAmo, e la sera domandano gli
uni agli altri se vi sono stati-",

A Firenze poi, come a Parigi 0 4 Vienna, nell’sap-
prendistatos del viaggiatore non poteva mancare
Pesperienza campestres, in quello spazio dove il
fiume e gli alber? si saldavano in un paesaggio di
delizie. Le Cascine, parcoe di acque e di silenzi
lungo PAmo, ritorna con insistenza nef resoconti
di viaggio e nelle pagine delle guide™: Jarghi
viali ombrati che amivano a considerabil lun-
ghezza, vast prati, boschi di maestose piante po-
polad di lepri e di fagiani, ¢ le frondose rive
del’Amc le rendono amene n ogni tempaos#.
Plus champétre et plus pittoresquer  degli
Champs-Elysées™, questa promenade délicieu-
se'®? era — secondo Alexandre Dumas — «e Bois
de Boulogne de Florence, moins lu poussiére, et
plus la fraicheurs. Aperta a tutti, restava perd «es-
sentellement aristocratiques e Je peuple n'y pa-
raft méme pas». Le sue suggestion] attiravano in
compenso piccole folle di visitatori inglesi, fran-
cesi, missi. A Shelley, nel 1818, avevano ispirato
I'Ode al vento Occidentale.

Ma ormai l'emozione suscitata dalla citti era
un'emozione comantica» e nei viaggialori preva-
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leva una nuova «passione del sublime» che si
compendiava proprio sul fiume, dove lo scorrere
dellacqua evocava il fluire del tempo e della me-
moria, Cosi Paspetto maestoso dei lungarni di
Pisa poteva aptire dinanzi allo spaesato visitatore
un vivido squarcio di Medioevo, spingendolo a
cercare con lo sguardo a flotta pisana, pronta a
lanciare le sue galee contro quella di Genova™,
Altre volte Tincante notiurno delle rive dettava
ispirate descrizioni pacsaggistiche che sembrano
anticipare le impressioni del giovane Rilke — a
Firenze nel 1898 — sul muto dialogo fra I'Amo e
la Notte'®,

“Nelle ore serene e tranquille della notte fra il silenzio e la
sofitudine si gode di passeggiare ¢ di respirare it fresco
venticello. Oh quanto & bello fissare gli occhi sullo splen-
dore dei raggl lunari riflessi sull’Amno, che mostra in mae-
stosa prospelliva 1 suoi ponti, il .fimirar la cittd colle sue
gran moli d'antichi edifizj, che in seno delfombra vappa-
riscono, i raggi della Luna che appena arrivano al centro
delle vie, mentre vivi risplendono su le cime delle tor',

Filtrata attraverso lo sguardo e i gustt dei turisii
horghesi, una certa idea del lungofiume, vetrina
delle beliezze dellintera cittd, veniva ora impo-
nendosi agli stessi residenti — privati cittadini e
amministrazione pubblica — che si sforzavano di
tradurla in realizzazioni concrete anche a scopo
di promozione economica. Ma questa politica di
decoro sviluppata dalla restaurata casa lorenese
e pitl tardi dalle municipalitd di Pis« e Firenze nel
quadro del nuovo stato unitario avrebbe finito
per produrre, al di 1d della differente sitvazione
delle due citti toscane, un medesimo risultato:
quello di snegare la natura stessa del fiume, trop-
po contraddittoria e problematica, per costruire
urrimmagine diversa e rassicurantes™.  Come
avrebbe scritto Giuseppe Poggi, chiamato nel
1804 a riprogettare le rive dellAmo e pill in ge-
nerale Pintero piano urbano di Firenze secondo
nuove esigenze di rappresentativiti, «nei progeti
presentati per il prolungamento dei nuovi Lun-
garni sulle due sponde, si mirava non solo al mi-
glior regime del fiume, ma anco a giovare alla
parte estetica dell’'opera col togliere alla vista mo-
struose ed horrende fabbriche, e sostituire ad es-
se in tuita la pienezza l'aperta e bella visuale dei
colli e del monti circostanti»®.
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Firenze 1962, pp. 144-147; G. FaNwLL, Firenze architel-
tura e cittd, 2 voll,, Firenze 1973, 1, p. 3.

s Cfr. Lopes PEGNA, cit, pp. 150-156; Alle arigind, cit., p.
40.

*M. TaNGHoroNT, Lo, Varidzioni medievali (e non
solo) sul fema, in Ao, Trentanni dallalluvione,

" Pisa 1997, pp. 25-99: p. 68.

s Ihidlewn, ¢ ToLaNL, Pisa, cit,, p. 18, che ricorda le testi-
monianze di Claudiano ¢ di Rutilic Namaziano.

»Come si legge in due epistole di Cassiodoro: Cassio-
DORO, Viriae, V, XVIL ¢ XX.

wCfr, TANGHERON, cit., pp. 07-68.

USTRABONE, Geografia, V, 222.

21 opEs PEGNA, it p. 273.

15 Cfr. Mazzanty, I bacino dell Arno tra storia, idvault-
ca e geomorfologia, in L'Armo. Trentanni dall alluvio-
ne, cit., pp. 311-395: p. 315.

¥ G, CAPECCHY, La fonte sotterranea e il vilievo dell’ Ar-
no, in Alle origing, cit., pp. 170-177.

BTANGHERONL, Cit., . 69,

550 queste vicende cfr. G, GARZELLA, Fisa com'erd: fo-
pografia e insediamento dall'tmpianto terdoantico
alla ciitd murata del secolo X, Presentazione di G.
Rossetti, Napoli 1990, pp. 36-37; F. Remn, Pisa com'erd,
cit., pp.120-121.

Tivi, p. 123,

WOfr, GARZELLA, Pisa com era, cit., pp. 08-75 ¢ 88-91.

¥ ToLaa, Pisa, cit., p. 31

#Cfr. GARZELLA, Pisa cumi'era, cit,, p. 93 ss.

15ulla quale si veda 1. Luperivt e E. Touana, Le mura di
Pisa. Documentt e materiali per la conoscenza e lo
studio della cerchia del XII secolo, Pisa 1988; Reni,
Pisa com 'era, cit., pp. 139-161.

2ToraN, Pisa, cit., p. 55.

BTANGHFRONI, Cit., pp. 79-8U.

#Cfy, ToLawnt, Pisa, cit., p. 63.

5 Cfr. R, DAVIDSOHN, Storia di Firenze, trad. it, 8 voll,,
Firenze 1936-1968, 1, pp. 788-792; Id., Forschitngen
aur dlteren Geschichte von Flovenz, 4 voll,, Berlin
1896-1908, 1, p. 113 ss.
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iy, szNURa, Lespansione urbang of Firenze nel Du-

< gento, Firenze 1975, pp. 4445,

7. Viiany, Nuova Cronicd, « cura di G. Porta, 3 voll,

Parma 1990-1991, I, lib. ¥, rub. VIIL, p. 176.

»Cfr, FaneLu, dit, I p. 25.

. GUINOTTL, # porte Vecchio dalle oviging al 1593,

;h Uin porle deille botteghe d'ora: le botteghe degli ora-

D sul Ponte Vecchio, a cura di D. Liscia Bemporad,

Firenze 1993, pp. 51-62: p. 60,

Ca pavinsors, Storia di Firenze, cit, 1, pp. 360 e 1120

- (che legge Florentius); ofr. anche Szvuwa, cit, p. 118,

Snota 81.

ACEr. A, GUNRELLS, Il complesso cimiteriale di S, Feli-

cite: lestimorianze di ung comunitd cristiana fioren-

ting, in Le radict cristiane di Firenze, Saggi raccolti e

U prdinati da AL Benvenuti, F. Cardini, E. Giannarelli con
14 collaboravione di F. Bandini, Firenze 1994, pp. 13-

C32 . 13 e 17-18.

= Cfr, DavinsonN, Storia di Firenze, dit, 1, pp. 1119-

11122, e la dettagliatissima analisi di Sznuka, cit., p. 93

55.

T4, pp. 94-97, dove € ridiscussa futta la questione ed
& citato un documento che prova inconfutabilmente
" Pesistenza i mura in Oltrarno prima del 1258, anno in
cui, comungue, la cerchia fu rafforzat ed ampliata:
ivi, pp. 95-97. Corre 'obbligo di osservare che it riferi-
Smento alla Storia fioveniing del Malispini appare oggi
s superfluo, essendo ormai unanimemente accettata la
tesi secondo cui questa costituirebbe wn’elaborazione
> poco accurata databile al 1380 circa [..], la combina-
= zione goffa di due font, il Zibro Fiesolarno ..} e un
- compendio anonimo del Villani» (To. MamsstN, Attila,
S Tottlet e Carlo Magno fra Dante, Villawi, Boccaccio e
- Malispind, Per la genesi di due leggende erudite, «Ar-
2 chivio storico italiano., CLIL 1994, pp. 361-639: pp.
i 628-629 e relative note, dove vengono forniti anche i
- principalt riferdimenti bibliografici relativi alla «questio-
ne malespinianas).
< ¥ DavISOHN, Storia di Firenze, cit, 1, p. 1003,

- FFANELL Cit, L p. 20,

" “Lopes PEGNA, Cit., pp. 149-150.

#Chr. GUIDOTTT, cit., p. 54.

*TIAVIDSOHN, Storiea df Firenze, cit., 1, p. 828.

S ¥Van, cit, I Bib, XTI, rub., XLV, p. 405; FANELI,
© it I, pp. 26-27.

- *uNel detto tempo si era Firenze si popolata di gente
- che era gran fatica a chi era nel sesto di 5. Brancazio,
quando aveva andare nel sesto d'Oloamo a casa 1
. Frescobaldi, andare al Ponte Vecchio quando era di
© verno; la stare, perché le barchette gli passavanoc, non
era cosi fatica. Ordinossi un ponte, lo quale si chiamo
il ponte alla Carraia, e penossi anni due a fare di pietra
tuito, ¢ chiamossi allora il Ponte Nuovo, e quello da S.
Stefano si chiamd # Ponte Vecchion M. pi Coppo STE-
kANl Cronaca fiorenting, a cura di N. Rodolico, Re-
rum Italicarum Scriptoress, seconda ed., t. XXX, parte
1, Cittd di Castello 1903, rub. IXV, p. 30.

“Clr. 1a cronologia tassunta da GupoTr, cit, pp. 56-
57.

“E. Canu, Prefuzions, in L'Arno. Trent'anni dall allu-
viome, cit., pp. 11-23: p. 13.

# B, MARAGONE, Annales Pisani, «Rerum Italicarum
Scriptoress, seconda ed,, t. VI, parte 11, Bologna 1936,
p. 22.

# Delle diverse congetture avanzale a proposito di
questo edificio da conto GarzeLLa, Pisa com'erg, dit.,
p. 171 e nota 44.

FIvi, pp. 171-173,

“Cfr, TOLAINT, Pisd, cit,, p. 64.

7 Cfr. per esempio la rubrica XLIIT del libro T del
Breve Pisavii commuinis del 1313 (De vits publicis que
seered tuxta Araum ed de scalis inde descendentibus in
Arnum et alifs vits publicis), in F. BoNam, Stalult ine-
dit della cittd di Pisa dal XH al XIV secolo, 3 voll,,
Firenze 1854-1870, [1, p. 323.

BY. Nutt, T fungarnd dif Pise, Pisa 1981, p. 387 TOLAINI,
Pisa, cit,, p. 64; D. Herury, Pisa nel Duecenio. Vila
economica e sociale duna cittd italiona nel Medio-
evo, trad. it., Pisa 1973, p. 127.

¥, Reist, Le strusture produttive e ln distribuzione nel-
ledilizia ¢ wel tessuto urbano di Pisa medievale: fonti
documentarie, iconografiche, materiali, in Mercati e
constmi. Organizzazione e gqualificazione del com-
mercio in Italia dal XI al XX secolo, Bologna 1986,
pp. 647-670: p. 648,

*Cfr. G. GarzilLa, Larsenale medievale di Pisd: primi
sondaggl sufle fontl scritle, in Arsenall e citta nell Go-
cidente europeo, a cura di E. Concina, Roma 1987, pp.
51-61; F. ReDL, L'arsengie medievale di Pisa: le strutiu-
re superstiti e 1 primi sondaggi archeologici, ivi, pp.
63-68.

Gt in B. Toram, Forma Plsarum, scconda ed., Pisa
1979, p. 105.

2 HERLIHY, cit., p. 127, le testimonianze riportate si rife-
riscono ai primi del Trecento (ibides, nota 13).

211 sito appare pill volte rappresentato da Gaspar Van
wittel nelle Vedute di Firenze dal Pignone rispettiva-
mente conservate presso la Galleria Palatina di Firen-
ze, la Biblioteca Nazionale Vittorio Emanuele di Ro-
ma, il Wadswortth Athenaeum di Hartford.
SDAVIDSOHN, Storia o Fivenze, Cit, VI, p. 530; FANELL,
cit., I, pp. 136-137.

*Cfr. REm, Pisa comerd, cit., p. 309 e nota 428 (dove
peraluo si citano solo attestazioni documentarie tre-
centesche).

% SZNURA, cit,, pp. 49 e nota 31; 103 e nota 28; 106, 113.
#1vi, pp. 77-81.

HViLan cit, 1 lib, X1 rub. I, p. 11. Questa celebre
pagina della Nuova Cronica € stata recentemente fatta
oggetto di un'zecurata analisi critica (ofr. 1. MoULINIER
e O, Renon, Linondation de 1333 d Florence. Récits
et hypothéses de Glovanni Villani, Medievales, 36,
1999, pp. 91-104).

WVILLANL, cit., [T, lib, XIL, rub. I, p. 11.

QG, Dati, Listoria di Firenze dal 1380 al 1405, a cura
di L. Pratesi, Norcia 1902, cap. 152, p. 115.

S Cfr. C. Cost, Lattivitd laniera nel contado fiorentine.
Le strutture materiali, Rivista di storia dell’agricoltu-
raw, XOOKIX, 1999, pp. 57-86: pp. 03-64.

#Per brevitd mi permelto di rinviare a F. FRANCESCHI,
Un wgrande artigianato: Pindustria laniera florenti-
na del tardo Medioevo, in Avii fioventine, fa grande
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stoviat dell Artigianaio, 1, Firenze 1998, pp. 129-161.
“Cfr. P. CasTaqNETO, 1Arte della Lana a Pisa nel Due-
cenlor e mei primi deceni del Trecento. Commercio,
industria e istinizions, Pisa 1996, pp. 130-134; Repi, e
strutiure produttive, cit., p. 655.

=Ivi, pp. 650-660,

" Clr. Davisony, Storig @i Firenze, cit, VI, p. 04
Gunorn, cit., pp. 60-61.

“G. Trorta, G amtichi chidssi fra Ponte Vecchio e
Santa Trintta. Stovia del vione dei Santi Apostol, dei
primi insedicmenti alle ricostruzioni postbelficke,
Firenze 1992, p. 22,

“Cfr. Mostra docwmentaria e iconografica degli aniti-
chi ponti di Firenze (aprile-gingno), a cura di G, Cu-
merani Marri, Firenze 1961, doc. 93, p. 26.

STvi (doce. 94-96), e GumoTTy, dit., p. 61.

“DAVIDSOHN, Storia di Firenze, cit., V1, pp. 63-64.

Ch § rsultati dellaccurata indagine di ML, Grossl, fe
botteghe fiorentine nel catasto def 1427, Ricerche sto-
riches, 30X, 2000, pp. 3-55, in particolare le pp. 20-28
ela Tab. 4 pp, 41-55.

" Cfr. M. GOROUARD, Citles and People. A Social and
Architectural History, New Haven and London 1985,
pp. 58-59.

PTowam, Pisa, cit., p. 80.

*Cir. Fanewn, cit, I, p. 134; G. Pamparonr, Firenze af
tempo di Dante, Documenti sull urbanistica fiorenti-
74, Roma 1973, pp. 106-110.

*F. 01 GIORGIO MARTING, Trafiati di avchilettura inge-
gnerid e arte miliiare, a cara di C. Maltese, 2 voll.,
Milano 1967, 1, p. 23.

7 Clr, B FNOTIO, La cilté chiusa. Stovia delle feorie -
banistiche dal Medioevo al Seflecento, Venezia 1992,
p. 152,

*Cfr. Totan, Pise, cit., pp. 80 e 119-120.

7DAT, Cit., cap. 146, p. 106.

BCIL in Torann, Pisg, cit., pp. 71-72.

* Ihidem. e

*I1. Dunen, Geografie dello sguardo. Visione e pae-
saggio in etd moderna, Torino 1994, p. 43.

*Cfr. R, Mavzel, Pisa medicen. Leconomia cittading
da Ferdinando I a Costmo IT, Firenze 1991, p. 126 ss.,
che rleva come tale declino, a dispetto dell'impegno
di Cosimo I e Ferdinande per rilandiare il ruolo econo-
mico dellantica Repubblica marittima, fosse stato in
larga misura determinato dalla straordinaria crescita di
Livoro quale emporio internazionale.

*Cir, Nuy, <it., p. 9,

50 tratta del Zumg'Arno in Pisa, in J. Casterm, I me-
dico, Firenze 1562 (riprodotto nella copertina di que-
sto pumera).

M. oE MONTAIGNE, Viaggia in ftalia, prefazione di G,
Piovene, tracl, di A. Gento, Roma-Bari 1972, p. 302.
“L, Brum, Panegirico della cittd dif Firenze, Testo ita-
liano a fronte di Frate lazaro da Padova, Presentazio-
ne di G. De Toffol, Firenze 1974, p. 9.

MCIr. L Gmort Lisar, I palazzi di Firenze nella storia
dellarte, 2 voll., Firenze 1985, [, pp. 141-146.

“M.F, Bocan, Le bellezze della cittd di Fiorenza, Fi-
renze 1591, p. 102,

*Gmeon Lisa, cit, 1, pp. 147-156.

e, M1, LazzariNg, R Lowreszy, J palazzo signorile in

Pisct tra 500 e 600, in Livorno e Pisa: due ciitd e un
tervitorio nella politica dei Medici, Catalogo delle
Mostre, Pisa 1980, pp. 260-275: pp. 200-262,

WM ToLaRT, Pisa, cit., p. 116.

ACfr. G. P, Aspetti della riorganizzetzione del cen-
fro, in Livorao ¢ Pisa, cit, pp. 242-259: pp. 242-243.

2 Cfr. G, Grazzma, Le condiziont di Pisa alla fine del
XVI e sul principio del XVII secalo soito Ferdinando J,
Empoli 1898, p. 114

BEANELT, ¢il., I, p. 267.

% Cfy. T, Anglormn, Earsenale mediceo: la politica ma-
rittimea dei Medici e le vicende dell'arsenale o Pisa, in
Livorno e Pisa, cit., pp. 176-190: pp. 176-178.

¥ MAZZANTI, Cit, pp. 326-327.

% Cfr. G. BALZANETTI STRINER, Tra citfd e fiume, T Lun-
garvi di Firenze, Firenze 1989, pp. 32 e 57.

P FPANELLL Cit., 1, p. 289,

®CH. L. Fraace, Lldcqua in scena, in I trionfo dell'ac-
qua. Immagini e forme dell'acqua nelle arti figurari-
ve, Catalogo della Mostra, Roma 1987, pp. 55-61.

® Cfr. Feste e apparati medicei da Cosimo I a Cosimo
I Mostra df disegni e incisiont, catalogo a cura di G,
Gaeta Berteld e A. Petrioli Tofani, introduzione di G.
Gaeta Berteld, Firenze 1969, pp. 102-105 e 180-181.
wCfr. A RINatDL La caccia, i frutto, la delizia. Il par-
co delle Cascine a Firenze, con saggi di M. Bencivenni

“e A. Pincelli, Firenze 1995, in particolare, le pp. 11-15

¢ 43-51.

W M azzp, Cit., pp. 13-14.

v per § dettagh della costruzione cfr. M.T. Lazzami, R.
Lorexz, La sede della corte, in Livorno & Pisa, cit., pp.
276-287.

1w Cfr. C. CasiNt, I crollo del «Ponte Vecchior di Plsa in
un presunto disegno del Cigoli, Bollettine della Acca-
demia degli Futeleti della cittd di San Miniatos, LXXIX,
1998, pp. 65-72. Il disegno (penna a inchiostro bruno
acquarellato su carta bianca), finora attribuito al Cigo-
li, & probabilmente di Baccio del Bianco; GDSUF, 57P.
wi Cfr, Nurg, cit, pp. 13-18; Torana, Pisa, cit, pp. 120-
122,

wiCfr. A ZAMPIRRI, Storia del Gioco del Ponte. «Arte df
Guerrd, arie d’incantos, Pisa 1995, pp. 3-9.

W RoCe, cit, pp. 102-103.

WP T, (Ruida per il passéggiere dilettarite di pitivira,
scudtira e archifettura nella citla di Pisa, lacea 1751,
p- 198

Wi in Nut, cit., pp. 18-19.

wWOfr, M. GREGORL, S, BLAsIo, Firenze nella pittura e nel
disegno dal Trecento al Settecento, Milano 1994, pp.
#5-154; fa citazione &a p, 96.

WE il caso de la reging Sant’Orsoia, con scene di
Giulio Parigi, rappresentata nel 1624 & nel 1625 ivi, p.
105. Anche in questo case isclate comparse dellAmo
come quinta di teatro si registrano gid alPinizio del
Cinguecento: cosi ¢ nel Vecchio Amoroso di Donato
Giannotti (ante 1536) ¢ nel Commodo di Antonio Lan-
di, rappresentato nel 1339 in occasione delle nozze di
Cosimo 1 ed Eleonora di Toledo, dove ad essere scelto
& il pacsaggio fluviale pisano (cfr. L. Zowar, X teatro e
la citid. Saggi sulld scena italiana, Torine 1977, nota
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S92 pp. 5354).

s Cfr, GREGORL, BLASIO, cit., p. 128; G. BRIGANTL, St ve-
L dusismo e sulle vicende critiche, in [ Huropa dei Ve-
st a cura di G, Briganti, Milano 1968, pp. 541

PO 23-24.

e, GREGORI, BLAsIO, cit., p. 128 ss.

Twagfr, Lo Tonglorgi Tomasi, «Ln bello e nuovo modo di
foccdr i penna vaghissini paes. Immagini seicente-

sche dellArno, In LAmo, Trentanni dallalluvione,

cit., pp- 125-126, citazione a p. 125,

wocfe, T, DR Tuost, Ifroduzione a4 J.W. GOETIW,
Giormale di viaggio iy Ttalia per lo signora von Stein,
Torino 1957, pp. VIIXEXVIIL: pp. XIE-XIITL

R BRIGANTL, Cit, p. 23,

e MONTAIGNE, ¢l . 303: «L'una e laltra proda di que-
¢ g canale [PArnol edificate di belle mura coll'appog-
. glarsi alla c¢ima, come il canale delli Augustini, in

Parigie.

L MoNTRSQUIRD, Viaggio in lalia, trad. a cura di-G.

Macchia e M. Colesanti, Bari 1971, p. 127.

© s [ De La Lanne, Voyage en fialie..., seconde edition

revue, corrigée et augmentée, 7 voll, s, 1 1787, 11, p.
406, i1 viaggio & del 1765-1766, la prima cdizione del

suo monumentale resoconto del 1769, Ma prima di ud
“ analoght giudizi erano stati espressi da Charles De
- Brosses: L Arno, fiume large e bello, divide la cittd nel
Cmezzo. Le due rive sono flancheggiate dai lungarni
i che comunicano tra loro attraverso tre bei pont. In-
" somma, nulla vi & di pid somigliante a Parigi vista dal
© Pont Royal (CH. T3% Broises, Viaggio in lialia, Letiere

Sfamifiari, prefazione di C. Levi, trad. ir. di B. Scac-
cherl, Roma-Bari 1973, Lettera XXVIL p. 221); e da

_ Charles-Nicolas Cochin: «Cette ville est traversée par la
¢ piviere Ao, qui v est dune belle largeur. Rien ne

rappelle mieux lidée de Paris que cette partie de la ri-

*yiere dans Pintérieur de la villes (G Micael, Le Vo-

yage d'Ttalie de Charles-Nicolas Cochin (1758), edité

:+ en fac-simile avec une introduction et de notes, Rome,
i Ecole Francais de Rome 1991, p. 248).

™DE BROSSES, cit., Lettera XXX VI, p. 321.
Wiy La LANDE, cit., IV, pp. 349-350.
9. Bd allora succedono gi scambievoli salud, le do-

" mande, le ricerche, e formasi una specic di conversa-
s zione: cosl scriveva John Bell nel suo Ghservations on

ftaly pubblicato nel 1825 e poco dopo tradotto in ita-
liano (G. Beiw, Osservazioni sullltalia risguardanti
frincipalmente le belle arti trad. it, Siena 1828, pp.
314-315).

2 A, CorBiN, Storia sociale deglt odort, XVII-XIX seco-
Io, trad. it., Milano 1990, p. 187.

BT La Lanbs, cit, 1T, p. 406.

(G, LROPARDL, Zibaidone oi pensiers, a cura di G. Pa-
cella, Milano 1991, p. 822,

1% Cfr, Gwort Lisa, cit:, I, pp. 115-118 e 157-160.

WM. VALERY (pseud. di Antoine Claude Pasquin), Flo-
rence, Pise, Livourne Bruxelles 1842, p. 216.

A Driou, Souvenirs de Florence, Limoges 1873, pp.
172-173.

v, p. 173

WM, TOE STasL, La Corfitd ossia Ttalta, della Signora
di Stael Holstein, scconda edizione italiana, 5 voll,,
Firenze 1820-1821, V, t. IX, lib. XVIIL, pp. 71-72.

W Cfr. A, PvertL, Vigggictor? stramiert alle Cascine, in
RiNaLDy, cit., pp. 153-174.

B Notizie e guida di Firenze ¢ de’ suoi contoni,
Firenze 1841, pp. 275-276.

B2 A T LoMONNIER, Souverirs d Ttalie, Parls 1832, p.
402.

5 ARE RICHARD, Description bistorique et critique de
I'Ttalie, nouvelle édition, 6 voll., Paris 17606, IIT, p. 117.
B AL DuMas, mpressions de vovage. Une année d
Florence, nouvelle édition, Paris 1867, pp. 172-173.

w5 Drot, cit, p. 303 D'abord, lorsque nous arrivons 4
Lomgo fArno, nous sommes saisis de Uaspect maje-
stuewx de ce quai grandiose, qui franchit toute la ville
de lest 4 T'ouest, encaissant le fleuve, fort large dans
cet endruit, et nous remettant Ji en plein moyen-dge.
On serait presque tenté de chercher du regard, prés
du Ponte al Mare, la flotte Pisanc, préte a lancer ses
galéres contre celle du Géness.

w Quando «a quiete crescente colma di sé, come un
fiume profondo, strade ¢ pluzze — e tutto, dopo avere
lottato un istante, vi scompare dentro: unica traccia di
vita & allora un colloquio, un ricorrere sospeso di do-
mande morenti e di oscure risposte, un vasto fremito
che si completa: VAo e la Nottes, RM. Rike, Ligrio
Siorentine, trad. 4 cura di G. Zampa, Milano 1950, p.
15.

¥TBELL, cit, p. 305

G, OREFICE, L'Arno a Firenze nella prima metd del-
POtocento ira cronaca e storia, «<Sworin dellurbanisti-
ca/Toscanas, n. 3, 1995, pp. 31-74: p. 31.

WG, Poaol, Sui lavori per l'ingrandimento di Firenze.
Relazione di Giuseppe Foggi (1864-1867), Firenze
1882, p, 42.
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Navigare I’Arno
Gabriella Orefice

Prima che la realizzazione delle strade ferrate to-
scane segnasse una svolta decisiva nei trasport,
essi venivano per buona parte effettuati lungo
Ao, anche se dal XVI secolo in poi si era regi-
strata una diminuzione progressiva dei traffici,

dovuta alle difficoltd di navigarione che la natura. .

torrentizia del fiume inevitabilmente comporta-
va. Dati 1 risvolti negativi sull'economia fiorentina
derivanti dalle difficolid di trasporto fluviale, si
susseguono sino ai primi decenni det Novecento

progett e proposte per mighiorare la navigabilita -

delle acque interne toscane.

Senza sviluppare in questa sede un argomento
ranto vasto, basta ricordare Ja proposta di Ga-
brieflo Porti, presentata a Giovanni di Cosimo de’
Medici nel 1458, o il noto progette det primo
grandluca toscano, Cosimo, di collegare Tirreno e
Adriatico in modo da far di Firenze una delle ca-
pitali commerciali del mediterraneo?.
Uinterramento progressivo della foce dell’Armo e
le ripetute alluvioni che colpiscono Firenze, Pisa
e 1 territori rivieraschi sono alla base del Discorso
di una nuova tnvenzione per accomoddre la
bocea d’Arno e renderlo navigabile fino a Pisa e
Jfino a Firenze, datato 16128, opera di Lorio Lorio,
capomastro det granduca di Toscana, che parle
dal presupposto che sia di fondamentale impor-
tanza per lo stato «che 'Amo suc fiume sia navi-
gabiles, Ancora nel 1631 sia Sigismondo Cocca-
pani che lo stesso Galileo tornano fipetutamente
sull'argomento®,

Alla fine del Seicento del fiume si interessano
Iingegnere clandese Cornelio Mayer e Vincenzo
Viviani il quale, dope i sopralluogo effetruato
nel 1684, si esprime sul problema dello shocco in
mare e sulla necessitd di agevolare il deflusso
delle acque, proponenda di scavare un nuovo al-

veo rettilineo, lungo 570 pertiche, con pareti rin-
forzate da palificate. Ancora il Viviani ipotizza la
retiificazione della Voltata di Barbaricina, che sa-
ri effettivamente realizzata solo nel 1774, Di pa-
rere contrario alla riduzione del fiume in canale ¢

_il matematico Tomrmaso Perelli, che dopo il so-

pralluogo effettuato nel 1740, osserva che questo
tipo di lavoro «Olire alla spesa grandissima porte-
rebbe qualche pregiudizio notabile alla naviga-
zione la quale recando tand alid vantaggi al pac-
se, non hisogna perdere di vistas.

Le contrasmanti proposte avanzate dagli espert
non facilitano la soluzione del problema, su cui
torna nella seconda parte del Settecento Leonar-
do Ximenes con una sua Memoria irtorno alla
Navigazione del Fiume Arno da Signa sing a I'i-
renze®, e in seguito, agli inizi dellOttocento,
Lamministrazione francese. Si rata in questo ca-
so del’ambizioso  progetto redatto dall'ingegne-
re ¢apo del Dipartimento dellAmo Guglielmo
Gouty il quale, rifacendosi 4 idee avanzate da al-
i in precedenza ¢ forte della sua esperienza,
propone la costruzione di un canale laterale, da
realizzarst sulla riva destra del fiume, tra Firenze
e la Gonfolina, punto da sempre cruciale per i
traffici fluviali’.

Un’idea che presenta indubhi vantaggi dato che
lungo questa sponda passavano le principali vie
di comunicazioni che collegavanc la capitaie con
Prato e Pistofa e con i popolosi borghi di Pere-
tola, Campi e Petriolo, legati 4 Firenze da interes-
si procuttivi e commerciali. Inoltre sulla riva de-
stra esisteva gid il Canale Macinante, realizzato
nel XVI dai Medici, che partendo dalla Portic-
ciola di Ognissanti percorreva un tratto di territo-
ric a valle di Firenze, passando attraverso le Ca-
scine, per confluire poi nel Bisenzio, dopo aver
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fornito acqua d mold mulind,

La costruzione di lungarno e di nuovi porti, cltre
che di un collettore di raccordo con 'Ombrone
i Pistoia e di numerose chiuse per superare i di-
slivelli, avrebbe permesse di incrementare note-
volmente i traffici che gid allora riguardavano i
circa 2000 battelli che raggiungevano in inverno
e primavera il porto del Pignone e i 500 che in
estate erano obbligati a fermarsi al porto di Signa,
searicare e trasportare le merci via terra per circa
12 chilomer prima di raggiungere la citti. Se-
condo il Goury la mancanza di questi lavori
avrehbe invece interrotto I'uso del fiume come
via navigabile, come puntualmente si verifica nei
decenni sUCcessivi.

sino agli inizi degli anni "40 dell'Ottocento i tra-
sporti fra Firenze e Livomo e viceversa si fanno
ancora in parte utilizzando I'Arno con due tipi di
natantl: quelli vsati nei periodi di acque alte, con
wna portata variabile tra le 10 e le 20 tonnellate, e
quelli nei pericdi di acque basse, di stazza tra le
3 e le 5 tonnellate. D'inverno & inoltre possibile
lz navigazione sull'Ombrone Pistoiese e anche
lungo il Bisenzio, anche se in modo assai preca-
rio, sino a 5. Mauro.

Le difficili condizioni di percorrenza dell’Arno si
riflettono sulla stessa cittd di Firenze, dove la co-
struzione della Fonderia del Pignone, del ponte
sospeso delle Cascine, della Stazione Leopolda
ed in seguito dell’Officina del Gas portano ad
una conversione occupazionale della zona, fuord
Porta S, Frediano, che da borgo di snavicellair di-
viene popolosc quartiere operaio®. Costruila Ja
ferrovia Firenze-Pisa-Livorno, nella seconda metd
del secolo la navigazione viene quasi a cessare,
resa difficile dagh interramenti del leto dell’Arno
e calfaccrescimento dei periodi di magra, risulta-
to dei dishoscamenti dissennarti effettuati 2 monte
della capitale®. La decadenza dell’ Arne cosi come
degli altri fiumi Italiani & accentuata dalla stessa
normativa adottata all'indomani dell'uniti d'Ttalia,
gquando non si dedica abbastanza attenzione alla
navigabilitd delle acque interne, quali grandi vie
di commercio, ma piuttosto si considerano i fiu-
mi esclusivamente in relazione alla loro pericolo-
51t in caso di piena. Sicuramente minimale & Fin-
tervento operato dallo Stato italiano se confronta-
o con cid che contemporaneamente viene por-
tato 4 termine nelle altre nazione europec, ¢ par-
ticolarmente in Inghilterra, in Germania ¢ soprat-
it in Franciz, dove nell’arco del XIX secolo le
vie navigabili aumentano di ben 3.000 chilome-
tri,

Per la situazione toscana si devono ricordare due
provvedimenti statali di segno contrastante quali
I R Decreto dell11 febbraio 1867 n. 3398 che

1/ G. Zocehi, I ponte a Signa dalla parte di ponente,
patticolare (MFCE).

classifica 'Arno, fra il porto del Pignone e la foce,
come via navigabile di 1° classe, e l'alienazione
avvenuta niel 1875 ad una ditta privata del Callo-
ne di Castelfranco di Sotto e della relativa conca.
La vendita di un 'opera demaniale, ritenuta dna-
lienabiler eseguita nel 500 dai Medici « scopo di
pubblica uldlith*, rende di fatto impossibile la -
salita del fiume da Pisa verso Firenze. Nel 1881 i
Carocal descrivendo i porto del Pignone ne -
corda I'importanza avuta nel passato «Serviva aj
numerosi e grossi navicelli che per Aino veniva-
no da Pisa e da Livorno, portando gran quantitd
di mercanziae, ma non pud che constatame il de-
cadimento «Ora & un semplice scalo al quale ap-
prodano soltanto pochi navicelli che fanno un
modesto servizio di trasporti con alcuni paesi
lungo il corso dell’ Amo.

Dopo un lungo periodo di silenzio, nel 1902, in
uno studio pubblicato dal Ministere d’Agricolu-
ra, Industria e Commercio dedicato all’Arno, alla
Val i Chiana e al Sexchio, si riprende in esame il
problema della navigabilita delle acque interne
toscane e in particolare le possibilitd di ripristina-
re traffici faviali tra Firenze e Pisa.

Lirregolarita dell'alveo del fiume e la diversa
portata d'acqua influiscone considerevolmente
sul percosse fluviale, di modo che se a Bocca
d'Arno possono entrare <bastimenti di forte ton-
nellaggion, a Pisa rimontano solo piccoli vapori,
di stazza inferiore alle 100 tonnellate € pochi ba-
stimenti (con pescaggic inferiore ai due metri
che restano ormeggiati presso Porta a Mare, sotto
il Ponte di Ferro.

Tartane e navicellf non superior alle 10 tonnelia-
te risalgono per alaggio i fiume sino a Ponte-
dera, e in rare occasioni «i arrischiano pure nel
canale dell’Usciana, emissario di Fucecchio, ed
enmanc nellimbocco dell’Eras" Man mauno che
ci si allontana dalla foce 1 corso del fiume si fa
pit accidentato e la navigazione ¢ possibile sino
al porto del Pignene a Firenze, solo nei periodi
di acqua alta, mentre in quelli di siccitd percorre-
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dei tiratori di alzaic, che lrascinano controcerrente le imbarcazioni che risalgono il fiume.

no il fiume piceoli barchetti di portata decisa-
mente minore.

All'interno della citid le due pescaie, mantenendo
stabilmente una certa quantitd d’acqua in ogni
stagione, trasformano 'Amo in una sorta di lago,
nel tratto compreso tra il ponte di ferro alla bar-
riera di San Niccold e l'incile del canale Macinan-
te 4 valle del ponte alla Carraia. Le piccole imbar-
cazioni possono muoversi solo all'intemeo di que-
sto invaso ma non oltrepassare le pescaie, per
mancanza i chiuse.

Le osservaziont effettuate dai tecnicl pottano co-

mungue a conclusioni incoraggianti:

«La lieve corrente del fiume nello stato di ordina-
ria portata; la profonditd di tutto Palveo nel won-
0 da Pisa al mare, e sull'asse del filone, fra Pisa e
Pontedera; la discreta altezza dell’acqua anche in
magra fra Pontedera e Firenze; le pescaie entro il
tronco urbano di questa cittd sono condizioni
che permettono la navigazione, in un modo o
nell'altro, tranne in quaiche breve tratto da Fi-
renze al mare-”. Diversa si presenta la situazione

a monte del capohiogo toscano dove, a causa

delle rapide, delle secche e delle sassaie che
ostruiscono frequentemente il passaggio, le bar-
che possono manovrare solo lungo qualche bre-
ve lralto e trasversalmente ad use dei passeggeri
- che vogliono spostarsi da una spondz alPalira.

w Per il masporto di materiali vengono utilizzad
inoltre due importanti canali artificiali: 'imperiale
.e/il:Canale dei Navicelli. Il primo creato per la

~bonifica del Padule di Bientina, passa con una

bette sotto 'Armno a Fomacelle, a valle di Ponte-
dera, ¢ rende possibile la navigazione sino a
Livorno di barconi di alcune tonneflate, purché
disalberati per potere passare sotto i numerosi

‘ponti; il secondo, regolare per portata ¢ profon-

ditd, pur non avendo diretta comunicazione, de-
riva dall'Arno e collega Pisa con Livorno permet-
tendo il trasporto, per mezzo di natanti rimor-
chiati o tirati ad alaggio, dei prodotti provenienti
dal porto labronico ed in particolare del carbone.
Le pressioni esercitate sul governo dalle provin-
cie padane per promuovere un maggior sviluppo
dei traffici fluviali tra Milano e Venexzia portano,
nel marzo del 1900, alla nascita della prima Com-
missione Reale per la Navigazione Inlema men-
tre, con decreto del 14 ottobre 1903, per estende-
re gli studi alle altre regioni italiane, viene creata
una seconda commissione, che incarica gli uffici
del Genic Civile di Firenze e di Pisa di svolgere
ricerche pit approfondite per agevolare Puso di
fiumi e canali nel trasporto merci in Toscana.

1l conflitto che vede opposte ferrovie e vie d’ac-
qua, diviene tema di discussione a livello nazio-
nale. La commissione, incaricata di studiare le
possibilitd di raccordo tra le diverse infrastruttu-
re, pone corne incipit della sua relazione una fra-
se di Carlo Cattaneo, scritta del 1841, all’alba del-
le prime realizzazioni ferroviarie: «per compiere
Popera della massima prosperitd di un pacse, i
due motori, i canali e le ferrovie debbono accop-

3/ P. Ciafferi, Tiratori di alzaie (GDSU),

piarsi come 1 due metalli di una pila voltaica,
Un concetto che viene ribadito e di cui si chiede
T'obbligatorietd per evitare i gravi inconvenienti
sino ad allora registrati, in modo da promuovere
il commercio anche in Italia, decisamente arretra-
k1 in materia rispetto alle altre polenze curopee.
Tra i risultati pfd promettenti, emersi dagli studi
tscani € pubblicati nel 1908, vi & ancora una
volta un progetto di canale laterale da costruirsi
lungo 'Ame da Firenze [ino a Pontedera; propo-
sta comungue di difficile realizzazione per I'alto
costo, visti gli oppostt interessi del Nord, deciso a
chiedere lattuazione delle proposte della prima
cominissione, e delle provincie della valle del
Tevere, indirizzate a fare di Roma un «porto di
raares.

Per i progettst, I'ing. E. De Gaetani ¢ Uing, D.
Penserini, gh ostacoli pitt evident! in questo tratto
del fiume riguardano la presenza di numerosi af-
fluenti su entrambe le sponde, di strade e ferro-
vig, oltre che di alcuni popolosi centri abitati.
lteriore difficoltd afla navigazione € da sempre
rappresentata dalla presenza della Gola della
Gonfoling, stretla tra altd ditupi rocciosi, che si
prolunga per quasi otto chilometri dalla foce del-
I'Cmbrone pistoiese fine a Montelupo. Una si-
uazione resa con immediatezza dalla penna di
Guido Carocci che cost la descrive «A Signa, la
valle dell’Amo si trasforma completamente di ca-
rattere. Non pid il Aume errante in merzo all'am-

pia pianura limitata da poggi lontani; i poggi
convergono invece verso il flume, lo stringono
tra le balze e i dirupi e sembra quasi che voglia-
1o sharrargli la via»'.

Condizioni che orientano le proposte verso solu-
zioni di compromesso, con la costruzione di una
via dacqua a caratiere misto, costituita da diversi
tronchi di canale che si rallacdano, dove possi-
bile, al corso naturale del fiume, il cui alveo si
pensa di regolarizzare con la messa in opera di
dighe e pennelli in pietrame™.

Per la navigazione lungo la via dacqua, larga sul
fonclo 18 metri e con un tirante d'acqua di metri
2.90, si prevede la realizzazione di 6 dighe mobi-
li, per gli attraversamenti del fivme, di 12 conche
di navigazione, di § botti-canale per sottopassare
il Mugnone e gli altri affluenti, ¢ di tre edifici per
la manovia delle cateratte®. Per conciliare il traffi-
co fluviale con quello su strada e su totaia, gid
assal intenso in questo periodo, si progetta la co-
struzione di due ponti per la ferrovia, venti per le
strade provinciali, 53 minori e di due porti uno a
Firenze, a Porta a Prato, e 'altro a Pontedera.

Le opere generali, comprese la sistemazione del-
le vie alzaie, la deviazione di strade e di fossi, il
rifacimento degli impianti di telegrafo ¢ di telefo-
no, tichiederebbero secondo le previsioni a
37.000.000 di lire. L'enonmnitd della spesa prevista
¢ la dura opposizione ai progetti fiorentini def li-
vornese, on. ing. Paolo Orlando, fa si che il Co-
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mitato tecnico esecutivo, nella sua prima riunio-
ne del 23 febbraio 1906, limiti gli interventi ac-
cettando le proposte parziali avanzate dal Genio
Civile di Pisa, riguardanti la hasse Valle dell' Amno
e del Serchic. Sono queste le opere piu facili da
portare ad altuazione in vista di un potenziamen-
1o dei servizi dei porti di Viareggio e di Livorno,
restia quest’ultima ad appoggiare qualsiasi pro-
getto di ampio respiro, in grado di allentanare
dalla costa i finanziamenti statali®,

£ infatti il Consiglio Municipale della cittd labro-
nica che, avuto sentore dell'ampiezza delle pro-
poste fiorentine, chiede ed ottiene che gli inter-
venli da eseguirsi si limitino 4 rpristinare e con-
dizioni dellAmo prima del 1859, escludendo
qualsiasi «grandioso progetion. Le agevolazioni ri-
chieste al governo da Livorno, negli stessi anni,
sulle tariffe ferroviarie per le merci mal si coniu-
gano infatti con Tampliamento dei traffici fluviali.
Sulle ipotesi di un polenziamento del trasporti
sembra vincere la preoccupazione della perdita
di lavoro per facchini ¢ spedizionieri, causata
dalla messa in funzione di una buona linea di na-
vigazione interna, che renderebbe inutile ad
esempico il trashordo sui carri ferroviari  delle
sabbie da vetreria, che con maggior economia
potrebbero giungere sino a Pisa su battelli,
Ancora 1l De Gaetani, riprendendo un'idea di
Leonardo da Vinc, propone la costruzione di un
canale che paitendo dal nuovo porto previsto a
Firenze a Porta a Pralo ¢ superato il Mugnone

“con una bote-canale a 4 conche, risalga fino a

Rifredi per proseguire con fondo orizzontale fino
a Sesto, Calenzano e Prato. Abbassato il livello
del fiume con una quinta conca, sistemata dopo

Prato, il canale potrebbe dirigersi verso Monte-

murlo e Pistoia, per poi attraversare la collina di
Serravalle con una galleria di 3.800 m. Di qui tra-
mite altre conche, di cui 9 doppie, si dirigerebbe
in Valdinievole ¢ in Val di Pescia, per raggiunge-
re Altopascio, entrando in comunicazione con il
Navareccio e 'Emissario di Bientina, e infine Luc-
ca. In tutto i progetto prevede la costruzione di
un canale lungo 73.450 m, largo 10, profondo si-
no a Prato 2.10 m ¢ poi solo 1.60. Per rendere il
sistema complessivo di trasporti fluviali pit efti-
clente, si propone inoltre la realizzazione di due
brevi trati, il primo per ricongiungere il Canale
di Leonardo con il Bisenzio, ricollegandolo con-
temporaneamente all Amo, e il secondo per met-
tere in comunicazione la nuova via d'acqua con
il canale detto del Terzo, permettendo ai batrelli
di raggiungere Pontedera e dili Livorno.

Lincertezza di poter contare su una portata d’'ac-
qua sufficiente fa ipotizzare al De Gaetani la co-
struzione i una diga in Provincia di Arezzo, nel-
la gola della Rondine, detta anche dellImbuto
per la sua risrettezza. Il lago artificiale di 5.500
metri quadri con un volume di 60 milioni di me-
tri cubi dacqua, formato dalla diga, lunga 100 m
e alta 30, potrebbe essere utilizzate per generare
corrente elettrica da cedere a privati, con un rica-

"

vato in grado da solo di sostenere la maggior
parte delle spese di costruzione, rendendo possi-
bile allo stesso tempo lo sviluppo industriale del-
la provincia di Arezzo.

Un notevole incremento dei traffici fluviali, con
incoraggianti risvold economici per i territosi at-
traversatl, sl sarebbe registrato navigando I'Amo
sino ad Arezzo stessa, ricollegata tramite il canale
della Chiana al lago Trasimeno, la Sieve sino a S.
Piero, la Greve sino a Greve e I'Elsa sino a S.
Marziale; soluzoni strutturali che coinvolgono
un territorio ben  pill ampio, che va da Pontede-
i al Trasimeno, nellidea di relazionare i traspor-
tt toscani con quelli da effetuarsi lungo il Tevere,
con un bacino di utenza intetregionale®,

Per verificare le reali condizioni del fiume, il 15
gennaio 1908 il batello fluviale «automobiles Ka-
spermotd risale TAmo da Pisa a Firenze con a bor-
do I'ngegnere Giovanni Bellincioni, uno dei tec-
nici che con maggior continuiti e passione si in-
teressa in questi anni del problema della naviga-
zione interna toscana®. Lintenzione chiaramente
dimostrativa & quella di mettere in evidenza le
reali possibilitd di sfruttare PAmo per i trasporto
dei materiali da e per la costa ¢ di sollecitare l'in-
teresse dell'opinione pubblica ¢ dei fiorentind in
particolare.

Ti Bellincioni ha modo di constatare la navigabi-
litd dell’Arno per circa due terzi dell’anno, mal-
grado le dificoltd esistenti, imputabili per lo pid
il pessima manutenzione» operata dai recenti

5/ G. Zocchi, Yeduta del Porio di Mezzo vicino al Ponte a Signa (MFCE).

governi. Degrado particolanmente evidente tra
Montelupo e Firenze, dove I'Armo ha laspetto di
un fiume «completamente abbandonato a se stes-
som, dato che al decadimento delle opere portate
a compimento dai Medici ¢ dai Lorena, corri-
sponde Verosione sempre pill accentuata delle
sponde, dovuta al loro arbitrario utilizzo che ha
avuto come prima e principale conseguenza ia
distruzione delle vie alzaie, quasi completamente
scomparse ¢ interrotte, sostituite in mold casi da
lungo fiume carrozzabili. Daltra parte la realizza-
zione delle ferrovie non pud essere considerata
l'unica causa dell'abbandono dell’alveo del fin-
me, dato che un notevole traffico di merei conti-
nua tramite barrocci, malgrado l'alto costo che
questo tpo di trasporti ha rispetto a quello fluvia-
le.

Tl Raspennota si muove a velocitd varjabile: i circa
8,5 chilometri 'ora, registrati nel tratto Firenze-
Signa, il pia problematico, awmentano infatt a 12
nel tratto successivo Signa-Limite, per superare i
15 in prossimitd di Pisa. Secondo i rilevamenti ef-
fetuati ed esclusi i mesi estivi, luglic-ottobre, la
navigazione & possibile a balieli-aulomobili, a
chiglia piatta mossi da gas povero, in grado di ri-
salire TAmo come rimorchiator], con un rispar-
mio complessivo di circa quattro milioni di live se
si considerano le circa 55.000 tonnellate di merci
che annualmente arrivano a Firenze dalla costa.
Gli interventi proposti riguardanc la ricostituzio-
ne delle vie alzaie, Vesproprio per pubblica urlitd
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de] Callone di Castelfranco, cosi poco opportu-
namente alienaio, il conscguente restauro della
diga e l'ampliamento della conca di navigazione,
per permettere il passaggio di barche sino a 15
metri di lunghezza ¢ 4 di larghezza.

Luso di rimorchiatori per il traino di barche a
basso pescaggio o della trazione elettrica effet-
tata tramite un <riciclos mobile, che scorra sulla
via alzaia, in grado di trainare tre battelli contern-
poraneamente, cosi come gid sperimentato con
successo in Francia, ridurrebbe drasticamente i
costi di trasporto.

Per abbreviare la distanza tra Firenze e Livorno,
che con I'utilizzo del Canale dei Navicelli & di 113
km, i Bellincioni propone l'utilizzo del Canale
Imperiale, aperto sotto Leopoldo II, gid attivo per
una parte del suo corso; 1 trasporti che vi si cffet-
twano assommane a 70.000 tonnellate 'anno e ri-
guardano prevalentemente carbone, pellame, la-
terizi e legname, provenienti per lo pit da Pon-
tedera, dove gid dal 1903 si era costituito un co-
mitato per Vallacciamento del Canale di Bientina
alla stazione ferroviaria di quella localitd. Per ren-
dere navigabile it canale da barche di 60-70 ton-
nellate si rendono necessari interventi strutturali,
quali quelli contenuli nel progetto presentato
dallo stesso Bellincioni per realizzare il watto wa
Fomnacette e Pontedera®, che, nonostante le rea-
zioni positive degli esperti, l'appoggio delle ca-
mere di Commercio di Firenze, di Pisa e di Li-
vorno ¢ di moit deputati toscani, non aveva tro-
vato finanziamenti a livello governative®,

Uinteresse per le possibilitd di miglioramento dei

“frasporti fa invece nascere anche un Comitato

Pratese per la Navigazione Interna che presenta
una sua memoria in proposito al II Congresso
Regionale Toscano che si tiene 4 Firenze nel no-

_vembre 1908; memoria in cui si ribadisce la ne-

cessitd di intervenire a difesa degli interessi della
regione e particolarmente di quelli di Prato, se-
conda citl industriale di Toscana, che pud da
sola contare su una forza lavoro di ben 20,000
operai impiegati nella lavorazione della lana, su
un complesso di 54.000 abitant®,

Presi in considerazione [ progetti in discussione,
il comitato ne ribadisce 'importanza, dato che da
cittd di Prato avrebbe, nelia rete di vie d'acqua
proposta per lavvenire non immediato dal Ge-
nio Civile di Firenze, una posizione preminente
giacché, mentre il canale Leonardo da Vindi la
collegherebbe con Firenze, con Pistola e di qui
con la Valdinievole e Lucca, un altre: canale la
collegherebbe a Signa collAmo*. A compileta-
mento degli interventi si avanza l'idea di costrui-
re un serbatoio nel bacino del Bisenzio, capace
di regolamentare ia portata dell'Amo, meglio dei
pennelli sommergibili previsti. La diga da collo-
carsi a valle del borgo di Vaiano, nella gola del
Poggic del Maglio, alta 22 metri e lunga circa 200
andrebbe a formare un lago anificiale di
$.000.000 di metri cubi d’acqua, da cui ricavare
anche encrgia elettrica.

Opere queste di grandi dimensioni, e impegno fi-
nanziario da programmare nel lungo periodo,

7/ G. Zocchi, Villa delle Falle dei 5S. Guadagni dell’Opera (MECE).

per cui il comitato pratese chiede che lo State, ol-
tre ad effettuare 1 lavori gid approvatl per la bassa
valle dell’Amo e per il Serchio, continui con in-
terventi i restauro e di ripristino, per fare del-
U4rno da via principale di navigazione della To-
scand intera, rendendolo in un primo tempo atto
alla circolazione di barche di almeno 200 tonnel-
late, accit il costo dei trasporti fluviali diventi ve-
ramente competitive con quelli ferroviaris.

Sulle proposte degli ingegneri del Genio Civile,
del Bellincioni, del Comitato Pratese ¢ della
Commissione per la Navigazione Interna si apre
un serato confronto che ha 1 suot esiti sulla
stampa, locale e nazionale, e che porta alla pro-
posta di legge presentata dall’'on. Pietro Bartoling,
approvaly dalla Camera il 27 novembre 1909 ed
entrata in vigore nel primi giorni dell'anno suc-
cessivo®.

Sulla questione interviene l'ing. Amerigo Radddi,
che ritiene gl interventi di restauro della diga di
Castefranco di Sotto ¢ del reativo callone insuf-
ficienti a rendere navigabile 'Amo, in assenza di
un razionale progetto di sistemazione dell'intere
bacino fluviale che coinvelga comuni, provincie,
consorzi, camere di commercio ¢ imprenditori
privati. Sole un rapido ed efficace rimboschi-
mento, la costruzione di dighe e serre per evitare
frane e trattenere i materiali trascinar dalle ac-
que, ma soprattuito la correzione dell’alveo e
delle sponde dellArno possono metiere in grado
il fiume di svolgere utilmente e per un lungo pe-
riode allanno i suo ruolo di via navigabile.

Tl dibattito parlamentare evidenzia un sostanziale
disinteresse per la materia, se come ricorda lo
stesso Bartelini nel suo discorso alla Camera, le
conclusioni a cui sono giunti economisti, finan-
zieri e womini pratici privilegiano l'investimento
nella costruzione di strade ferrate piuttosto che in
canali navigabili, dato che contrardamente a
quanto scritto sia dal comitato pratese che dal
Bellincioni, il trasporto via acqua sarebbe econo-
micamente conveniente solo per merci a basso
costo, ingombranti e non deperibili.

Mentre la vecchia legge del 1865 assegnava allo
Stato Ponere di tutte le opere atinenti alla navi-
gazione, il nuovo provvedimento coinvolge gli
enti locali, comuni e provincie, che sono chiama-
ti a contribuire con i 2/5 della spesa, da finanzia-
re con la riscossione di pedaggi. Una soluzione
che viene aspramente criticata nel 1° Congresso
Nazionale di Navigazione Interna, tenutosi 4
Torino nel 1911, ¢ per la maodifica delle quale si
esprime l'ordine del giomo predisposto per il II°
Congresso che si doveva tenere a Livomo nel
1214 e che viene invece rimandato per ragioni
belliche.

Alla fine del 1916 sono ancora i pratesi, ¢ partico-
larmente gli industriali lanieri, a fare pressione
perché si realizzine le opere gid da tempo pro-
poste?. Prato continua a vedere nella navigazio-
ne interna il motore capace di meltiplicare la sua
sprogredente  potenzialitd  industriales, special-
mente ora che la costruzione della linea Direttis-
sima Firenze-Bologna ne fa un nodo ferroviario
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8/ G. Michelacci, Progerto di sistemazione dello scaio alla Porticciola delle Travi o Firenze (da G M., Fiume Arno efi-

tro Firenze, Firenze 1848).

di primaria importanzz, con un movimento di
merci di ben 300.000 tonnellate Uanno e con un
eshorso alle ferrovie dello Stato di circa 3 milioni
di lire. La maggior parte delle materie prime kavo-
rate in cittd proviene da Livormo, come il cotone,
gli sacci, la lana, 1 carboni fossili, la Soda Sol-
vay, € le oleine francesi ¢ vlandesi. Se non si rea-
lizza velocemente il canale di congiungimento
con IAme, Prato &, secondo ghi industriali, «on-
dannata a dibattersi indefinitivamente fra gli sco-
gli della sua viahiliti e la sua ben sicura promet-
tente forza espansivas,

Negli ultimi anni del conflitto la situazione politi-
ca in ¢l st trova Iltalia se da un lato sembra
bloccare ulteriori iniziative, dall’altro evidenzia le
carenze strutturali e Pimportanza della percorren-
z7a nel tratto superiore dell'Amo, per la presenza
di quelli che vengono definiti i sgrandiosi giaci-
menti di lignites. Tra il 1917 e il 1918 si susseguo-
no soptalluoghi, iniziative, proposte di enti pub-
blici & privati, progeti tecrici, che vedono impe-
gnato una volta di pill il Bellincioni, all'epoca as-
sessore ai Lavori Pubblici del Comune di Firenze,
e le piti alle gerarchie militari, interessate piQl che
mai ad agevolare I traspord di combustibili, cosi
necessati alle vicende belliche,

oLz condizione dei trasporti dipendente dallo sta-

to di guerra — scrivono infatii il Bellincioni e il
Togretti, che lo afflanca come collaboratore nel
1917 — ha una volta di piu fatto riflettere alla pre-
ziosa funzione che le vie navigabili avrebbero
potuto esercitare. Con un fiume che attraversa da
Firenze al mare ben dieci paesi, tra cui centri im-
portanti come Pisa, Empoli, Pontedera, ci siamo

trovati da Pisa in su nella impossibilitd di ricevere
dal mare e di distribuire ai centri anzidettd le pit
importanti materie prime necessarie alla vita civi-

e ed alia guerra ed in particolare i combustibili

piti che mai indispensabili alla vita moderna»*.
Abbandonato il progetto leorardesco e bocciato
guelio di un canale laterale allAmo per gli ald

costi che avrebbero richiesto, i due pensano pit

semplicemente a interventi di sistemazione del
fiume con un fondale minimo di m 1.60, da por-
tare 2 compimento con 11 dighe mobili (sistema
Poirée), provviste di conche capaci di barche da
100 tonnellate, e alla realizzazione di un edificio
a caleratte alla Gonfolina. Ta costruzione di brevi
tratti i canale artificiale permetterebbe di colle-
gare PAmo allEra e successivamente al canale
Pontedera-Formacette-Calambrone con una spe-
sa di 13 milioni <a Firenze 4 Pontedera e 15 mi-
fiond da Pontedera 4 Livorno.

Il 5 giugno dello stesso anno, il Beliincioni, in
compagnia delling. Enrico Pelleschi, dell'Ufficio
Tecnico del Comune di Firenze, a bordo di una
imbarcazione condotta da due «esperti barcaioli»
verifica la navigabiliti del fiume a monte di Fi-
renxe®. 1l viaggio si compie in due @mppe: partito
dal Ponte di S, Giovanni Valdamo alle ore 9.35 il
battello giunge alle 17.10 del pomeriggio a Ri-
gnano, da dove riparte la mattina dopo alle 8.55
per arrivare al ponte di ferro di 8. Niceold a Fi-
renze alle 11.30.

Ostacolo principale allevenmiale navigazione so-
no le 13 pescaie che rendono necessurio calare a
braccia le imbarcazioni vuote; vi sono poi rapide
con grossi massi che ingombrano il letto del fie-

6/ . Morini, Tragberto sull’Arno a Rovezzano (GDSU).
8

me dopo il Mulinaccio e un dislivello di ben 3
metri a valle del ponte ferroviatio di 8. Ellerc.
Difficoltd superabili facilmente con la costruzio-
ne di conche per natanti di 20 tonnellate di staz-
za per il trasporto di materie prime, quali ligniti,
cemento, calce, laterizi, pietrisco, carbone e le-
gna da ardere.

1a ricognizione effettuata sul letto del fiume dal
Bellincioni, all'epoca tenente del Genio, sembra
essere preliminare afla presentazione di un pro-
getio avanzata dall’Utficio Tecnico Militare, a cui
collabora, per la realizzazione di una via naviga-
bile da S. Giovanni a Firenze. Le necessitd legate
alla guerra rendono forte la richiesta di combusti-
bili nazionale per sostituire quelli provenient
daitestero, e quindi essenziali gli studi che ne
agevoling il reperimento e il orasporto®.

Non si tratta in questo caso di effettuare una si-
stemazione definitiva ¢ completa, quale quella
prospettata negli anni precedenti dal Genio Ci-
vile di Firenze, ma di attuare alcuni provvedi-
menti per rendlere utilizzabile immediatamente il
corso del flume per un periodo massime i sei
1esi e con barche di modesto tonnellaggio, Per |
lavori all'alveo, occorrenti alla sistemazione del
fonde, ingombro di massi anche di grandi di-
mensioni, da farsi saltare per costringere 'acqua
ad un corso pit stabile, si pensa di utilizzare mili-
tari e prigionier di guerra, limitando gli intervent
ad una spesa complessiva <i 500.000 lire. I me-
tedo proposte per far risalire il fiume alle barche
& mutuato da sistemi gidl applicati con successo
in altre nazioni europee; data 'assenza di vie al-

zaie lungo le sponde, si propone uso di piccoli
rimorchiatori a petrolio 0 henzina o con cavi di
tonnaggic® nei tratti di maggior pendenza. Senza
entrare nei particolari tecnici del progetto, si pud
dire che lo studio, molto apprezzate sulla carta
sia dalle alte sfere governative che militari, viene
tuttavia accantonato per i caratteri di urgenza che
quel tipo di trasporti esige ¢ per la difficoltd di
realizzare in periodo di guerra sia i rimorchiatori
che i cavi necessari.

Per il resto del tracciato, nel FPro memoria® che
invia al Ministro clefle Armi e Munizioni, generale
Dall’Olio il 14 agosto, il Bellincioni ricorda come
La Toscana tutta ¢ in particolare Firenze sentono
la deficienza notevole dei trasporti ferroviari e
sovente gli approvvigionamenti di carbone e di
altre materic prime indispensabili per le industrie
sono stati seriamente minacciati. A questo non si
sarebbe arrivati se il problema della navigazione
dalla fase degh studi, dei discorsi e delle commis-
sioni fosse finalmente passato alla fase dellattua-
zione pratica e pitt particolarmente si fosse posto
mano a quel programma di lavoro, di ristabili-
menio e di sistemazione del fiume Arno che
avrebbe enormemente facilitata la navigazione
da Livorno 4 Firenzer. Arno & navigabile in que-
sto tratlo principale per 8 mesi l'anno, stando alle
asserzione degli esperti e di chi, come l'ing. Giu-
lio Picchiott, titolare del Cantiere di costruzioni
navali e fluviali di Limite, sul fiume ¢i lavora. Po-
che opere di dragaggio e la costruzione, da parte
del Ministero, di due rimorchiator, capaci di na-
vigare con soli 50 cm dimmersione e di rimor-
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10/ Pianta schematica delle linee navigabili della T'oscana centro - settentrionale, con indicazione dei nuovi cana

realizzarsi ¢ di quelli declassificati (1920).

chiare contemporaneamente due barche di 50
tonnellate Fung, potrebbero essere sufficienti a
riptistinare in modo celere ¢ proficuo i trasport,
alla cui gestione sembrano interessati i navicella
pisani, che intendono costituirst in cooperativa e
assicurano Pimmediato avvio dellesercizic con
vecchie barche.

T mesi successivi sono densi di avvenimenti,
L'Unione Generale Esercenti Commerciant e In-
dustriali di Firenze mterviene «onvinta che una
delle cose miglioti e pil necessarie da farsi con la
massima sollecitudine siz quella di dar vita alla
navigazione internas, chiedendo al governo di
rivedere la nonmativa, roppo gravosa per le am-
ministrazicni locali, in modo da provvedere alla
realizzazione di ben tre linee ritenule essenziali,
perlo sviluppo economico della regione:

1) la Livorno-Pisa-Empoli-Firenze {Canale dei
Navicelli, Arno);

2) la Livomo-Pisa-Pistoia-Prato (Canale dei Navi-
celli, Macinanle, Ozzeri, Canale Leonardo da
Vinei):

3) la Trasversale corrente nella vallatz di Fu-
cecchio (Arno, Usciana, Maestio, Canale el Ter-
zo fino al Leonardo da Vined)*.

Gli incontri preliminari tra i rappresentanti dei
cormuni, delle Camere di Commercio e delle Pro-
vincie di Firenze ¢ Livorno, come e maggiori in-
teressate al problema, e i rilevamenti effermiati
dzl Bellincioni portano la giunta comunale fio-
rentina ad assumere [iniziativa per i «apido
compimento degli studi e delic pratiche di con-
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cessione delle opere di sistemaziones della v
dracqua®™ -
Il 13 setternbre & la volia del Comitato Regional
di Mobilitazione Industriale per la Toscana, da
poco costituitesi, di promuovere una prova di
navigazione Jungo PAme tra Firenze e Empoli
Un gruppo di tecnici tra i quali troviamo fing;
Capo del Genio Civile di Firenze, A. Bartolin
ling. G. Zambelli e ling. Valenti in rappresentar
za del comitato, si imbarcano alle 9 del matting
allIndizne per arrivare alle 16 a Montelupo, 1
partire la mattina dopo alle 8 per giungere a En
poli dopo due ore e mezzo di viaggio. Le conc
sioni sono ancora una volta confortant: Jenuto:
conto che il livello dell’acqua era conispondente::
a quello di una notevole se non massima magra;:
la situazione del fiume si & presentata soddista:
cente e tale da farci con sicurezza sostenere che
con Yaumento di un Grante dacqua da 6,004
1.00 m la navigabilitd del fiume pud ritenersi of
max. Le vie alzaie in tutto i tronco sono in buone
condizioni e immediatamente utitzzabili per.la
trazione animale delle barche®. §i riliene inutile
proseguire il viaggio sino 2 Pontedera, date le.
migliori condizioni del fiume dopo Empoli, me
tre per basare le rilevazioni su dati tecnici i1 19
gennaio 1918 si eseguono sondaggl nel traito Fi
renze-Signa con scandagli immersi dalla barca a
velocita costante, 4 intervalli di tempo di un mi-
nuto, con esiti positivi®. '
Gli stessi contenuti troviameo nel Progetto df mas::
sima per la navigazione del fiume Amo da 5

1/ La via alzaia lungo la Sieve a Pontassieve (1938 ¢.).
‘Grigvanni a Firenze durante le morbide, redatio
l2lI"Ufficio Tecnico comunale ¢ presentato dal
“Bellincioni, al Consiglio Comunale di Firenze nel
‘maggic 1918%. Ancora una volta a giustiffcare
‘Pingente spesa delle opere previste & la presenza
‘del glacimento di lignite, la cui escavazione &
“passata dalle 1.300 tonneflate del 1914 4i due mi-
topi del 1917, Interventi puntuali sui punti pit
problematici dell'alveo del fiume, caratterizzaio
“dalla presenza i numerose rapide (S, Ellero,
JAcgus Santa, Massolina, Rosano, Renai), oltre
“che dimulini e gualchiere, renderebbero possibi-
‘le #f trasporto via acqua di questi materiali. La-
vorando quasi esclusivamente fuori dal letto del
iume, tranne che nel caso di Rignano, gli inter-
venii riguarderebhero la costruzione di 12 con-
che, di cui quattro da costruire ex nove € le alire
“da ricavare nei canali di derivazione dei mulini
esistenti”.
Allindomani di una riunione 4 cui partecipa an-
che i sottosegretario ai Lavori Pubblici, il proget-
to di massima, quello tecnico e le relative tavole
esplicative, riguardant le opere proposte, sono
inviali per averne il parere alling. Capo del Ge-
nio Civile, Bartolini, e all'ispettore compartimen-
tale, Beduschi, i quali, nella loro relazione con-
cludono  inaspettatamente:  «Allo stato  attuale
. ---hon sembra pratico fare un impianto che im-
porli oltre 3 milioni di spesa-®, per raggiungere il
risultate secondo i lore caleoli di rendete naviga-

bile il fiume in quel tratto per soli 60 giorni Ian-
no, con un trasporto di circa 140.000 tonnellate,
nella ottimistica previsione che sia possibile ope-
rare le 40 manovre zl giomo per le conche, Tn
parere che sembra contraddire in pieno quanto
dal Bartolini stesso asserito nella relazione stilata
allindomani della prova di navigazione a cui
aveva partecipato.

Pit complesse le considerazioni del Frosali, il
quale rimarca, prima di tutio, come und «ete di
navigazione interna dovrd avere una linea princi-
pale seguente il corse dell’Amo e comunicante
con k valle del Tevere e che da questa dovranno
diramarsi varie linee secondarie per le diverse
piarure e vallate che costituiscone il bacino del-
I'Arno e suoi affluent™. Rispetie alla valle pada-
na la navigazione in Toscana ha caratteristiche
pit modeste, ma pud essere comungue utilissi-
ma all'economia nazionale: «on si tratta qui di
atiirare nuove zone nel raggio d'azione dei porti
tirreni; né di fare concorrenza alle scarse ferrovie
esistenti, ma bensi di portare un potente ausilio a
queste ultime, sgravandole dalle merci pia pove-
re ed evitando cosi la costosa costruzione di li-
nee sussidiaries, un concetto questd Sostenuro
con forza, come si € visto, anche dall'on, Orlan-
do sin dal 1911. Ne emerge sottolineata impor-
tanza della collaboravione tra ferrovie ¢ naviga-
zione interna, dato che quest’ultima non é ritenu-
ta in grado dJi sviluppare da sola Vindustializza-
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12/13/ G. Bellinciont, Progetio “Maggio 1918 per ia navigazione del fiine Arno dat S. Cfiovanni o Firenze, .xcw(_)le
(ASCF, Archivio disegni, 102/23, 102/26). Riduzione a conca del Canale Scaricatore del Molino delle Coste all'Tncisa
& del Molino di Bruscheto.

14/ Veduta del letto dellAmo all'incisa (1938),

15/ Veduta dell Amo di fronte alla villa delP Ambrogiana (1938).

zione delle valli dellAmo e del Tevere, cosa che
pit factmente pud accadere per la presenza di
combustibili fossiii o di rilevanti forze idrauliche.
Diversa fa situazione sulla costa dove & possibile
invece ipotizzare impianto di grandi industrie
che richiedano ingenti quantita di materie prime.

T Frosali mette a confronto le due vecchie pro-
poste del Genio Civile: canalizzazione dell’ Amo
o costruzione di un canale laterale e di un bacino
artificiale nella Valle della Rondine. Se per il pri-
mo progelto la spesa potiebbe essere di 13 milio-
ni di lire, per il secondo i 45 milioni necessari




16/ [ trasporto delle merci sui barrocdd afla Gonfolina (1938).

17/ 1l Canale dei Navicelll dopo 1 lavor iniziali nel 1928 per collegare la Darsena N

m di banchine) con il porto di Livorno,

renderebbero giustificata, in alternativa, la co-
struzione di una nuova linea ferroviaria. Anche il
tracciato andrebbe rivisto in modo da scegliere
una linea pin diretta in grado di collegare Firenze
con Livorno, tagliando fuori Pisa ed evitande il
Canale dei Navicelli, con unabbreviazione del
percorso di cirea 26 chilometri.

Sulla questione della via d’'acqua interviene an-

uova di Pisa { 14.000 mq e 1.200

che un professionista di Signa, Ting. Alessandro
Michelagnoli, che presenta a sua volta una
Proposta di lavori utili e redditizi per il dopo
guerra— La navigazione interna dal Porto di Li-
vorno a Firenze con diramazione per la Val di
Nievole e per il nuovo guartiere indusiriale da
imprianterst fra Pescioline e Rifredi®. Un sistema
misto di trasporti, via flume sino a Signa e tramite
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18/ Veduta del Canale dell'Usciana a 8. Maria a Monte.

una linea di tram sino a Firenze, sembra adatto
ad evitare le «maggiori difficolta alla navigazione,
per i frequenti esagerati allargamenti di alveo che
vi si incontrano e che hanno formato plaggioni
insuperabili, Vicino alla nuova stazicne ferrovia-
ria di Signa, allora in costruzione, sono invece
presenti ampie aree da adibirsi 2 piani di carica-
mento, & livello delle acque del flume, per tra-
shordare | materiali dai battelli ai tram e fari per-
enire agli stabilimenti metallurgici e del gas di
Firenze,

Malgrado la costituzione nel 1912 del Comitato
Regicnale per ia Navigazione Interna, nato per
olienere una migliore classificazione dei corsi
dracqud Loscani, agll inizl degli anni venti non si
pud dire che la situazione sia migliorata per
quanto rguarda gli interventi®, Per sensibilizzare
l'epinione pubblica e gli operatori economici, il
Bellincioni fonda FAssociazione delle Acque
d'italia, il cui programma € esposto alla Camera
di Commercic di Mifano I'11 novembre 19224,

1 progetto di sistemazione del Canale dei Navi-
celli compilato dall'ing. Annibale Biglieri, unico
in fase di attuazione, mette in grado la Toscana
di pastecipare afle richieste presentate al gover-
no per ottenere degli interventi divetti. U che per-
metie di approvare, con contratto del 20 febbraio
1920, i lavori di rettificazione di un primo tratto
del canale per renderlo percorribile anche da
barche da 600 tonnelizte, in modo da rispondere
positivamente alle aspettative del commercio to-
5CAN0.

Dal Primo Convegno delle Attiviid Toscane, che
si tiene nel 1926, emerge infatd come il porto di
Livorno si stia riprendendo dopo la serisi doloro-
sa del dopoguerra®. Secondo i dati statistici del
1925 la cittd va ora ad occupare il quinto posto
tra i porti ftaliand per il movimento totale di merci
(1.945.000 tonnellate), e il quarto per quantitd di
prodotti imbarcati (378.000 tonnellate)®.

1 problema della navigazione interna riemerge
nel Secondo Convegno del 1927, quande viene
proposto un programma in tre fasi che si basa
fondamentalmente sui progetti gid presentati ne-
gli anni precedent. 1'ultimazione ded lavord intra-
presi sul Canale dei Navicelli, uno dei tronchi si-
gnificativi della grande dorsale toscana, rende
possibile alleggerire ia stazione ferroviaria di Li-
vorno di un grande mole di mercl in transito che,
trarnite 'Emissario di Bientina e il Canale Regio,
potrebbero raggiungere Lucca, con la costruzio-
ne di un nuove tonco tra Fornacette e Ponte-
dera.

Contemporaneamente potrebbe essere portato a
temine il progetto esecutivo per Arno da Firen-
ze a Pisa, la sua diramazione per i canall di Fu-
cecchio e Vimportantissima linea Signa-Prato per
il Bisenzic. Per la terza fase si pensa alla realizza-
zione di una linea a carattere nazionale che, risa-
lendo da Firenze PAho, 1o colleghi al Canale del-
le Chiana. e al lago Trasimeno, giungendo infine
a Roma®. Ancora una volta grandi idee che non
trovano alcuna applicazione pratica e che invece
si scontrano con il cambiamento strutturale dei




20/ H «Lider fiorentino: bagnanti sulle

rive dell’Arnc agli inizi degli anni *30.

rasporti commerciali, che la nascente industria
automoebilistica sposta decisamente sulle strade

- rotabili.

Nel 1934 il comitato fiorentine di professionisti
che si esprime sulle necessita progeituali legate
allo sviluppo wbano e territorfale con una serie
di proposte raccolte nella relazione Per Firenze
Futura, titorna brevemente sul problema della
navigazione interna®. La sistemazione idraulica a
monte dell’ Arno, suggerita nello stessa relazione,
consentendo al fiume di avere un minimo di ac-
qua anche nei tempi di magra, risulra indispensa-
hile, anche se lunga ¢ costosa. T vecchi progett
della Commissione: Reale, che prevedevano l'im-
pianto di un nuovo porto {luviale e di uno scalo,
dspettivamente in prossimitd di Porta a Prato e al
Pignone (1907), devono ora fare i conti con lo
sviluppo edilizio della citth che ha reso inattuabi-
le quellidea. I porte fluviale potrebbe invece
sorgere pitl lontano dalla citta, verso Signa al di
li delle Cascine, dove ricavare piazzall di carico e
scatico delle merci e predisporre Fimpianto di
una o due linee di binari di raccordo colla stazio-
ne merci, indipendentemente dallz linea livorne-
s€.

Nonostante gli accenni contenuti in questa rela-
zione, 4 segnare il definitivo accantonamento di
ogni progettc per una linea di comunicazioni flu-
viali interna & gid intervenuta la costruzione defla
prita autostrada toscana, la Firenze-Mare, inau-
gurata il 28 ottobre 1932%. Una infrastrurmura che
viene a sanare una situazione deficitaria, gid am-
piamente descritta dagli esperti sin dal periodo
granducale, quella, come scrive il Frosali uno dei
progettisti delPautostrada: «di non possedere
un'artetia stradale di conveniente lunghezza e di
caratteristiche tali da renderla atta a convogliare il
traffico principale della regiones™®.

Se sino a poco prima erano le ferrovie a rendere
pin rapidi, anche se pld costosi § rasporti com-
merciali, la costruzione di una migliore rete stra-
dlale, soprattutto di guesta ultima opera che prati-
camente si affianca all'Arne, e il contempaoraneo
rapido sviluppo dell'indusiria automaobilistica pe-
sante contribuiscono a limitare la navigazione a
fatto locale ¢ costiero, mentre si fa sempre pia ha-
¢e un nuovo interesse legato al fiume e alle sue
potenzialiti di tipo ludico-ricreativo e per la pro-
duzione di energia elettrica®.

Note

'ASF, Archivio Mediceo Ante privcipaio 9. 379, Lettera
del 24 maggio 1458. Sulla navigabilitd del fiume nei
ternpi pil remoti si veda il saggio di M. TANGHERONT,
Ao variczioni medievali (e non solo) sul fema, in
L'Arno, Tremtanmi dall'alluvione, Pisa, Pacini, 1997,
PP 26-102.

*1] progetto & rammentato nella lettera inviata da Bar-
tolemeo Concini a Vincenzo Borghini il 24 aprile 1572,
L. Canm, Vita di Cosimo de’ Medici primo Granduca
i Toscand, Firenze, Stamperia Albizziana, 1805, p.
348, Un‘idea simile si riaffacerd nella prima metd del-
I'Ottocento con il progetto di P. Forrary, Dell wpertira
di un canale navigabile che dall’Adriatico a raverso
Pliatia shocchi per due parti nel Mediterraneo, Roma,
Contendini, 1925.

3 Biblioteca Moreniana Firenze, Ms. 1l progetto tende
soprattutto ad agevolare lingresso e uscita delle im-
barcazioni da trasporto alla foce dellAmo in caso di
vento forte e di mare grosso.

18, Coacarany, Traflato intorno af modo di meitere i
Jfirime Arno in canale e di inalveare gli altri fiumi, G.
GALLFEY, Parers soprd un progetto di Sigismondo Coc-
capani per incandlare UArmo scritto nel 22 luglio
1631 e consegneto al Sig. Raffaeilo Staccall, in Notizie
degli aggrandimenti delle Scievize Fisiche accaduti in
Toscenes, Tomo T1, Parte [, p. 136, Sulla navigazione nel
hacino dell’Armo e su alouni dej progetd presentati ai
granduchi medicei si veda R Mawzanty, #f bacino del-
PArno tra storia, idrauilica e geomorfologia, in L'drno,
Trentanni dall alluvione, i, pp. 312-395,

3 Del firime Arno nel Compaitimento Pisano e dei leavo-
vi in quello esequit! dal 1840 al 1847. Memoria del-
Pingegnere ispeitore Lorenzo Materassi, Pisa, Nistri,
1849.

s Archivio dell’Accademia delle Arti del Disegno, Fondo
Mernetti, Cat. F. 1. Quaderno contenente varie relazioni
e memore di Tommaso Perelli, Pictro Ferroni e Leo-
nardo Ximenes, cc. 93-102. Al docurnento, non datato,
& annesso un Profil du Barrage on Pesaja d'0Ognis-
SErt.

7ASFE, RR. Fabbriche 3202,

#Nei primi decenni dell'Ottocento, come osserva il Re-
petti, la maggior parte della popolazicne di questa zo-
na «& occupata nel trasporto per vettura delle mercan-
zie scaricate al Pignone [...] che provengono o che
vanno a Livornos, in Enea di massima ghi abitant sono
dediti «al mestiere di navicellaio, di barocciaio, o di fa-
legname per costruire navicelll, car, casse e carratel-
L. E. Reegrm, Dizionario geografico fisico storico def-
la Toscana, Firenze, 1833-1846, ad vocem.

7] waffici proseguono solo nei tratti pid vicind alla costa,
St veda a questo proposito 1o Stattito della Societa del-
lo Navigazione a vapore dellArno, Livomo, Fabbre-
schi, 1865.

W, BrImCIOoN, La prova del «Raspamolar e la Navigo-
zione in Arno, Firenze, Lumachi, 1908,

WG Carocel, T dindord di Firenze. Hiustrazione stori-
co-artistica, Firenze, Galletti e Coccl, 1881, p. 174,

" Ministero d'Agricoltura, Industia e Commercio, Car-




tat Idrografica dftalia Armo, Vel di Chiana e Serchio,
Roma, Tipografia Nazicnale Rertero e C. | 1902, p.10.

Y thidlem,

* Natvigazione Inierna- Raccordamento tra strade fer
tdte ¢ vie navigabili. Bstratto dal volime V (Servizio
commerciale e tecnico) deglt Al della Reale Commis-
sione per lo studio dell Ordinamenio delle Strade Fer-
rate, Roma, 1904,

“ Ministero dei Lavori Pubblici, Commissione per la
Navigazione Interna, Azt del Comitato tecnico esectiti-
vo. Valle dell’Arno ed aitre della Toscana, Roma, tip.
della Camera dei Deputati, 1908,

"G, Caroca, fl Valdarno da Firenze al mare, Berga-
mo, Ist, Ieal. DI Arti Grafiche, 1906.

Secondo questo progetto, che prevede la realizzazio-
ne di una nuova via d'acqua lunga complessivamente
56 chilometri, dei quali 45 di canale artificiale (4,5 in
galleria), 10 in Amo e 1 in Bisenzio, il percorso Fi-
renze-Pontedera tisulterebbe piti breve di 6 chilometrd.
"Nei 62 chilometri del tratio tra Firenze e Pontedera,
contraddisting da unz cacuta di m. 30 e con un fondale
stabilite: dalla Ceanmissione per la navigazione intema
perinatanti non inferiore a 1,60 m, si propone la pre-
senza di due dighe fisse: una dove gid esiste, a Ca-
stelfranco, Laltra alla Gonfolitia, dove s rende necessa-
tia fa costruzione diun edificio a cateratte, con un salto
di 4,90 m.

" A CEeRUTTY L Legee sulla Navigazione internd e
Pltalia Centrale, Rassegna dei Lavord Pubblici e Strade
Ferrates, a cura del Comitate Pratese per la Navigazio-
ne Interna in ‘l'oscana. Prato, Giachetti, 1909.

PA. Rabnl, La nevigazione delldrmo ed i relativi pro-
selti e proposte, Rassegna Naziomale, 16 agosto 1909
*G. BRociont, La prove del «<Raspamotar. . cit.

#6. Beumcionn, Per la navigazione interna #n Joscd-
#2¢t, Prato, Nutini, 1904,

1 Bellincioni torna ad interessarsi del problema nel
1911 quando pubblica un suo studio dal titelo Resi-
Stenza di uneg via navigabile e costo dei trasporti flu-
vielf, «Giomale del Collegio Toscano degli Ingegner
ed Architetti, Anno 1911, n. 2, nel quale prende in
considerazioni esempi di soluzioni e provvedimenti
adoltati in altre nazioni earopee, sopratutto per quan-
0 riguarda i tipi di trazione: I'alzaia umana, Palzaia con
animali (asini o muli ), l'alaggio con cavalli, metodo
molte: usato in Francia dove sul canale di S, Quintin, il
affico nel 1911 & stato di 6 milioni di tonnellate. Al-
trettanto positiva esperienza della Russia esposta in
una relazione tenuta dalling. M. H. Merczyng, profes-
sore all'lstituto degli Ingegneri delle vie di comunica-
zione di Pietroburgo, al Congresso Internazionale di
Navigazione di Milano del 1905, La Russia, pur avendo
una 1ete immensa di vie navigabili, della quale solo
quella che congiunge il Mar Caspic al Mar Baldco &
lunga 4.000 chilometri, non utilizza nessun impianto di
trazione meccanica, ma l'alaggio con cavalli, Sul Po in-
vece ¢ gid 2 questa data in funzione la trazione mecca-
nica su barche da 200 tonnellate con buoni misultati di
spesa

“Comitato Pratese per la Navigazione Interna, Memo-
rig al Congresso Thscano - Novembre 1 S08, Prato, Gia-

chetti, 1908.

“Idem.

% Camera dei Deputati, Per la Navigazione Frterned, Di-
scorse delPOn. P. Bertolini, Ministro dei Lavori Pub-
blici, pronunciate nella seduta del 23 novembre 1909
Disegno di legge approvato dalla Camera il 27 novem-
bre 1909. Roma, Tipografia delia Camera dei Deputari,
1909,

¥ Associazione Industriale ¢ Commerciale dell’Arte del-
la Lana, Relazione illustraiiva ed esplicaliva dei voti
esprressi gl Ministro dei Lavori Pubblici, nell adunanze
del di 22 dicembre 1916 perché la contemplanda via
dacqua trasversdle Prato-Arno, venga elencaia in se-
conda classe, Prato, Glachetd, 1917.

A, Braumaion, V. TOONETL, Per e Navigazione del-
I'Ario da Firenze a Livorno, TFirenze, Barbera, 1917, p.
7.
» ASCT, £. 5447, aff. 131, Prova di Newigazione 5 giu-
gno 1917 Tra le descrizioni che corredano la relazione
assai viva & quella relativa alla rapida dellAcqgua Santa,
che si presenta durante le magre come una vera e pro-
pria diga naturale di roccia: «Tutto Palveo del flume &
in questo tratto scavato in roccia ed esso si presterebbe
benissimo all'occorrenza per la costruzione diuna diga
per elevare il pelo d'acqua di tutto il tronco a monte si-
no al Mulino di Massolino, migliorando cosi noteval-
mente quel tratto di fiumer. Una parte delle osscrvazio-
fi & riportata in G. BELUNCIONT, Le condizioni di navi-
gabilitg dellArmo a monde di Firenze, JIngegneria Tta-
lianar, n. 20, 2 maggic 1918, n. 25, 6 giugno 1918.

#8i veda a questo proposito il paragrafo St prefimi-
nari sl trasporto delfa Ligrife da §. Glovannt o Fireni-
ze per Amo, in Vig Navigabile per Arno da San Gio-
vanni a Firenze. Ati allegati al Progetio di esecuzione
dell Tfficio Tecrico Militare Benzuolo-Toluclo-Gliceri-
na Regionale per la Toscana, diretio dal Maggiove di
Artiglieria . Siormiolo, Firenze, Spinelli, 1917,

31l fornaggio consiste nella wazione esercitata. da un
rimorchiatore provvisto di motore, senza elica, che si
sposta per avvolgimento di un cave di acciaio la cui
estremitd & fissata intomo ad un cilindro, posto al ter-
mine del tronco di canale da risalire,

2ASCE, [ 5447, aff. 131, Per aituare i frasporii per
Ao nel periodo invernale e primaverile, Ing. G.
Bellincioni.

#Nuovo Giomale”, del 24/5/1917.

*.La Tribunas, del 26/5/1917. L'Unione stanzia un con-
triburo di £. 2000 a favore del Comitate per ghi studi del
progetto definitivo della linca Firenze Livorno, che in-
tanto si era costituito.

3 ASCE, f. 3447, aff. 131. Delibera della Giunta Co-
munale di Firenze del 6 luglio 1917, Nella delibera si
chiede al governo di eseguire sollecitamente tutte le
opere che la legge del 2 gennaio 1910 poneva a suo
carico, cioe wite quelle che riguardavanc intervent atd
a ripristinare lo stato del fiume alla fine del granducato
lorenese.

% ASCE, f. 5447, all. 131. Navigazione di prove furgo il
fiwme Arno da Firenze a Empoli. Conducono la barca
Orlando Pignotti di §. Niccold e Narciso Mazzoni del
Pignone.
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r1demn. I dati dei sondaggt sono rportatd nella relazione.
% [dem, aff. 134, I 15 aprile del 1918, il sindaco di
Firenze, Pier Francesco Serragll, aveva invitato il i
sindaci dei comuni situati lungo FAmo da Montevarchi
4 Livornbo, i president delie Deputazioni Provinciali ¢
delle camere di Commercio di Arczzo, Pisa, Fircnze e
Livorno, per comunicazioni durgenza circa il proble-
ma dei trasporti «con particolare riguarde a quello della
lignite, problemsa che si presenta di vitale interesse per
le industrie loscane nel dopoguerra e che dovrd note-
volmente facilitare la trasformazione definitiva deli’Ar-
no in grande via di navigazione intera, congiunta con
it porte di Livorno, destinato per 1 lavori in corso a ec-
cezionale sviluppos. Dell'adunanza ¢ delle richieste di
sollecito intervento inviate al governo, da un ampio re-
soconto <[l Nuovo Giornales del 21 aprile con un asti-
colo intitolato La sitslemazione del flume Amo tra
Montevarchi, Firenze e Livormo per i frasporto delle
merci. Lo stesso giomale toma sull'argomento 111 giu-
gno con un pezzo dal titole I fentativi di navigazione
dell’Arno d’ogyi e del passaio.

#1 disegni relativi al progetto Bellincioni sono conser-
vati all ASCF, Archivio Disegni.

u ASCF, f. 3030, Progetio di masstma -Maggio 1918
per la navigazione del fiume Arno da S, Giovanni a
Firenize, duranie le morbide presertaio dol Comune di
Firenze. Relazione Del progetto del Bellincion! si inte-
ressa anche il sindaco di Vicenza che richiede linvio di
una copia della relazione.

AL, Frosaln, La navigazione interna nefla Valle dell Ar-
720, Milano, Vallardi, 1918, p. 4.

2 ASCE, £, 5447, aff. 131, Nel caso che invece si decides-
se di proseguire la navigazione sino a Firenze, per cvi-
tare gli stessi inconvenienti sarcbbe opportunc sfrutta-
re l'alveo del Bisenzio sino a S. Mauro per poi prose-
guire lungo il Canale Macinante sino Firenze, cost co-
me gid proposto agli inizi dell’Otocento dai francesi.

* Relazione delle Commissione esecutivet del Comitato

regioncile per lu navigazione interna in Toscara, Pisa,
Nistri, 1920.

" Anrviario delle Acgue d'Ttalia, 1931, 1X. Acgquedotsi,
Bonifiche, Energia Idvaulicha, frrigdzione, Noavigazio-
ne Ilerna. La pubblicazione inizia nellTX anno di atti-
vitd dell'associazione ‘per darc @ina visione sintetica di
tutta V'attivitd dindagind, studi e di opere, volta alla re-
golarizzazione ed utilizzazione delle acque, largamen-
te favorita dal Governo Fascistas,

s Secondo Convegno delle Attivitd Toscane Pisa 10V71
Aprile 1927 - Porti e Neawvigazione nternd, Relatore
Comm. Tng. Giovanni Corsi Presidente dells Com-
missione Reale della Provincia di Pisa. Pisa, Arti Gra-
fiche Succ. Nistri, 1927.

“Idem.

 Confederazione Nazionale Sindacati Tascisti Profes-
sionisti ¢ Artisti,. Comitato di Firenze, Per Firenze Fulu-
ra, Firenze, 1934, Nawvigdzione haternd, pp. 175-177.
BY, Pmr, Alberi in velocitd: entovia do Firenze ol
mgrre, «Storia dell Urbanistica - Toscana VI, 1999, pp.
124-137.

SE. Frosalt, fa grande viabilita nella vallata delf'Arno
e a Pirenze, Le Strades, 2/1919, pp. 45.

A questo proposito si veda R, GIURATI, Progelio di titi-
lizzazione del Fiume Arno per forza motrice e irriga-
zione, Firenze, 1933, Lenergla elettrica utilizzata dalla
Toscana proviene, a questa data, quasi totalmente da
Temi e dagli impiant dell’ Adamello, distanti da Firen-
ze rispettivamente 200 e 300 km. La formazione di due
capaci laghi artificiali per regolarizzare la portata del
fiume nel Valdamne superiore avrebbe messo in grado
la regione di produrre energia € di frrigare una superfi-
cie pari a 35.000 Ha.

Il progetto prevede un primo bacino a Buriano (capa-
citd me 57.000.000 in localitd La Penna) ed un secondo
a Laterina (capaciti me 99,000,000 localita Val d'Infer-
no) immediatamente a valle del precedente, realizzati
con dighe alte rispettivamente 42 e 46 metri.
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Appendice

ASCF, f. 5036. Progetto di massima per la navi-
gazione del fivme Arno da S, Giovanni a Firen-
ze durante le morbide, maggio 1918.

RELAZIONE

I problema della sisternazione del ronco superiore
del Hume Amo da 8. Giovanni Valdarno a Firenze si
& ripresentata durante questi tre anni di guerra come
uno dei pi vitali per lo sviluppe e Peconomia indu-
striale di witta la Toscana in particolare ¢ in generale
di tutta I'Ttalia Centrale,

Basta ricordare che il bacino del Val d’Amne superio-
re contiene senza dubbio il pid importante giacimen-
to di lignite che sia in Italia (Ju escavazione di essu &
salita da 1300 tonnellate nel 1914 a circa 2 milioni di
tonnellate nel 1917} per riconoscere che non solo
durante la guerra ma anche nel dopoguerra it nostro
paese si avvantaggierebbe enormemente quando il
trasporto delia lignite potesse effertuarsi per Via d’ac-
qua liberandone la ferrovia Arezze Firenze la quale
come linea principalissima congiungente il Nord e il
Sud d'Talia pud con vantaggio dell’economia nazio-
nzale essere meglio destinata ad altri trasporti.

La presenza dei bacind hignitifer] dell’alto val d'Arno
basterebbe a dimostrare la necessitd ¢ la convenien-
za di utilizzare la via d'acqua. Ma & opportunc ricor-
dare che dal Val d’Amo superiore tanto Ja cittd di
Firenze che i paesi a valle di essa, ricevono cemento
da Monsavano, ottime calci da Rignano, materiali la-
terizi dalle Sieci, lastrico e pictrame lavorato da
Rignano e S, Bllero nonché legname da lavoro dalle
foreste di Vallombrosa ¢ del Casentino, legna da ar-
dere e carbone vegetale da witto Appennine casen-
tinese ¢ infine sassi da costruzione, pietrisco, ghiaia ¢
sabhia.

Tutti questi materiali si dirigono per la massima parte
da monte a valle ¢ in gran parte ai paesi ¢ cittd sparsi
lungo Ao da Montevarchi a Livorno; e da Livorno
i combustibili possono spingers] sino all'tmportantis-
simo centro industriale di Plombino e di Porto
Ferraio.

CONDIZIONI DI NAVIGABILITA
Sino dal 5 giugno 1917, ebbi occasione di accertare

le condizioni di navigabilitd de! fiume Amo navigan-
dolo in tre giorni dal Ponte di 8. Giovanni a Firenze.

Tale esperimento, di cui si rende conto dettagliata-

mente a parte, ¢i ha convinti che le difficolta che og-
gi impediscono la navigazione, avrebbero potuto su-
perarsi con opere di non grande mole e di attuazione
relativamente sollecita.

Gli accertamenti fatti durante questa navigazione
completata dagli importanti rilievi eseguiti dall'Uf-
ficio Teenico del Comune, dimostrano (V. Relazione
Tecnica) che ove si interla limitare la navigazione

nei periodi'di morbida, il flume per la sua conforma-
zione e portata opportunamente modificata e miglio-
rata dalle opere chie si propongono, pud esscre cer-
tamente navigabile con natanti a immersione vuriabi-
le da 0,50 ¢ 0,80 per un periodo annuo medio, ma
non mai minore, di giomi 180.

Iz resultante dellesperimento di navigazionc e gli
accertamenti fatti lungo il fiume navigando, messe
opportunamente a confronto con le osservazicni
idrometriche escguite dal Comune di Firenze per 6
anni all’Anconella e con quelle della Societd Minera-
ria Eletirica del Val d’Amo per due anni eseguite al
Pente al Romito, integrandole con diligenti misure di
portate, ¢i hanno messo in grado di formarci un crite-
rio positivo e sicura delle condizioni det fiume nef ri-
guardi della navigabiliti.

E anzi interessante rilevare come constataziont e mi-
sure abbiano dati risultati ben diversi da quelli che Je
formule applicate al calcolo della portata del fiume
nefle sexioni di rapida, ¢i avrebbero fatto prendere.

ESERCIZIC DELLA NAVIGAZIONE

Lesercizio della navigazione in discesa avverrd senza
il bisogno di dover usufruire di alcun mezzo di tra-
zione meccanica, poiché la navigazione a carico
completo avverrd appunto col favore della corrente.

“Per risalire la corrente con le barche vuote necessi-

terd evidentemente un mezzo di trazione.

E' da escludere I'alzaio, non solo per la mancanza di
vie alzaie ma anche per la necessitd che con esso si
avrehbe di passare continuamente da una via ailaltra

‘a seconda della posizione del canale di navigazicone.

Nei tronchi nei quali non esistono speciali difficoltd,
potrd adottarsi la propulsione aeres con motori di 23
HP.

Nei tronchi nei quali la corrente, a causa della mag-
giore pendenza, sard pill forte, gioverd ricorrere al
tonnaggio con cavi daccialo, il quale ha gia dato
buonissima prova sul Rodano e sul Danubio nel Ca-
nale delle Porte di Ferro, dove la velocitd varia da m
3.00 a m 5.00 al minuto, velocitd che in Ao non s
verificherd in nessun tronco tenuto presente che le
rapide di S. Ellero e dellAcqua Santa saranno elimi-
nate per la navigazione.

1l tonnaggio quindi dovrd essere applicato solo lun-
g le rapide della Massoling, Rosano e dei Rena,
Considerando con grande farghezrza che le operazio-
ni di attacco e distacco debbono essere effettuate a
300 metri a monte e a valle del centro di ogni rapida,
si avrd 1 chilometro di cavo per ogni rapida e quindi
complessivamente 3 chilometri i cave con tre o al
massimo quattro tonneggiatord, per averne uno di -
serva.

Dulla formula che di it rapporto tra i lavoro motore
del tonnaggio € quells nella propulsione diretta, si ri-
leva che il tennaggio di fronte al rimorchio con pro-
pulsione diretta, procura una notevole economia di
forza motrice. Tale convenienza va considerevol-
mente aumentando a misura che aumenta la diffe-
renza tra la velociti della corrente e quella assoluta
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(rispetto alle sponde) della barca, ededila2in ac-

' que stagnanti ¢ pud salitc a 1 a 10 in acque in movi-

mernto.

adottando un cave d'acciaio del diametro di mm 15,
saremo certi che esso resislerd a quzllunque maggior
sforzo che la barca potrd provocare quando essa si
sposti obliquamente alla corrente.

POTENZIALITA DELLA VIA NAVIGABILE

Se st calcola il tempo necessario per la doppia mano-
vra di una conea, si rileva che esso risulta di minuti
15 in media.
Considerando dieci ore di esercizio il numero delle
concate doppie in un giomo sard dunque:

10 x 60

e = 40

15
e poiché per ogni concata passeranno in media 60
Tonnellate di merce in discesa per 180 giomi, il
quantitativo di lignite trasportabile attraverso le con-
che sara di:
40 x 60 x 180 = 432.000 Ton.

La potenzialitd massima della via navigabile sara
dungue di Tonn. 432,000 in discesa, e di altrettante
in salita e quindi complessivamente la potenzialita
massima della via, sard di tonnellate 860 mila pari a
tonnellate 4800 giornaliere.

FACILE ESEGUIBILITA DELLE OPERE MURARIE

I materiali oecorrent per opere murarie si trovano si-
ati economicamente Jungo il fiume. Infatti la sab-
Ibia, la ghiaia si trovano lungo tutto il filume in quan-
titd abbondantissima. A Rignano si ha ottima calce
idraulica, menire presso Pontassieve si trova Ja gran-
de fabbrica di cemento di Monsavano. E da notare
che quesla cementeria si trova presso a poco 4 meti
del tratto nel quale si debbono fare le opere murarie.
A monte di essa, resteranno le conche di Incisa, Bru-
scheto, Rignano, Mulinaccio, §. Ellero; mentre a valle
di essa, si trovano le conche di Muline d'Ordando,
Remole, Ellera, Martellina, S. Andrea e Rovezzano.
Alle Sieci abbiamo poi il grande stabilimento per
produzioni di materiali laterizi della Societd Fornaci
delle Sieci, mentre pure a Rignano lungo IArno, ab-
biamo ottime cave di pietra da taglio e fornaci di otii-
ma calee,

Lungo il percorso del fiume interessato dai lavord,
s'incontrano ben 8 paesi assai popolati i quali posso-
1o fornire mano d’'opera.

Le opere murarie prese singolarmente, non rivestono
importanza notevole. Sono 12 conche di cui 4 da co-
struire ¢x novo, le altre da ricavare nei canali di deri-
vazione det mulind.

Tutte le conche, ad eccezione di quella di Rignano,
sono da costruire fuori dell'alveo.

Le varic opere possono Cssere eseguite contempori-
ncamente stabilendo wnti cantieri separati,

Cvunqgue sono da eseguire opere darte, esistono co-
maode vie carrettiere; non vi sone difficoltd per i tra-

sporti di materiali ¢ mezzi d'opera,
MIGLIORAMENTI FUTURI ALLA VIA NAVIGABILE

E opportuno rilevare come le opere che oggi si pro-
pongono sono quanto di meno si possa progettare
per utilizzare la via navigabile e non rappresentano
che in minima parte vere e proprie opere di sistema-
zione del finme. Esse rispondono soprattutto ai biso-
gni urgenti attwali dei trasporti, bisogni che vanno
giomalmente aumentando, e a quelli immediati del
dopo-guerra.

Allorché le condizioni del paese; dopo conclusa una
pace vittoriosy, tomeranne normali, allora potrd sen-
tirsi i bisogne di aumentare la potenzialith della via
navigabile. le opere falte non impediranno questa
ulteriore sistemazione, la quale potrd avvenire inse-
rendo nuove dighe con conche nei tronchi di mag-
gior pendenza, costuendo veri sistemd di pennelli
sommergibili e sopraelevando la ritenura delle dighe
attuali con dighe Poir¢. In questo modo la portata
media delle barche potrd facilmente salire a 50 ton-
nellate e la durata del periodo di navigabilitd potra
raggiungere 1 10 mesi con un movimento giomaliero
di Tonn. 8000 ¢ per un anno di Tonn. 2.400.000.

Le opere attuali preparano alla Via navigabile un no-
tevole sviluppo futuro, il quale aumenter anche no-
tevolmente il rendimento della via navigabile Amo a
valle di Firenze sino al Mare, in quanto ché il tonnel-
laggio delle merat in discesa potra equilibrare quello
delle merci in salita ed anche superarlo.

Ma attualmente Papertura di questa via navigabile
porterd un enorme sollieve alla gravissima crisi dei
trasporti della regione Toscana, la quale crisi mentre
investe principalmente le industrie del muniziona-
mento e ttto quanto interessa la difesa bellica ¢ I
resistenza materiale e morale del paese, costituisce
anche una ragione di preoccupazione per il dopo-
guelTd.

Confederazione Nazionale Sindacati Fascisti
Professionisii e Artisti Comnitato di Firenze, Per
Ia Firenze Futura, Firenze 1934-XIE, pp. 175-177.

Navigazione Interna

1In altro ponderoso problema non bisogna scordare,
e qui siritiene appunto opportuno di deordare per
lavyenire - se pur lontano - in cul esso twoverd il suo
reale svolgimento. Esso consiste nella navigazione
dell'Arno nella parte di questo che specialmente st
presta alluopo. Giog quella inferiore alla cittd, verso
la foce e conscguentemente ¢ pill particolarmernte
dello scalo fluviale di Firenze.

Gii la Commissione Reale presieduta dal compianto
ing. Romanin Jacur per lo studio della navigazione
interna in Italia, acllo csaminare i provvediment da
prendere per rendere navigabile il corso inferiore
dell’Arno, ha considerata la sistemazione del flume
nei suoi rapporti di traffico da e per la citd.

Nella nostra attuale relazione ci si occupa di tale que-
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stione — sia pur brevemente — non solo per tenerla
presente ed attuare opportune proposte quando il
movimento commerciaie in generale e quello affe-
rente al fiume — per ora assal scarso ~ si intensificas-
sero cosi da esigere provvediment sostanziall nell'in-
teresse delle industrie, del commercio e del trasporti,
ma perché, in un completo studic di Piano Regoelato-
fe, se ne tenga conto per ogni cventualitd, che si spe-
ra meno lontana possibile, di una scllecita ed augu-
rabile forte ripresa dei traffici,

In tempi non mold discosti da noi, "Arno, a valle di
Firenze, era abbastanza utilizzato, Ma le ferrovie ed
una migliore rete di strade ordinarie, che rendono da
un law pill rapidi e pitl soddisfacenti, anche se pii
costosi, i trasporti per strade ferrate ¢ dall’altro altret-
tanto solleciti ¢ pid comedi 1 trasporti con autoveico-
li, agirono notevolmente a fimitare lo sviluppo della
navigazione d’Atno.

Perd si trasportano ancora per fiume, con natant di
scarsa capacitd, subbie, mattoni, combustibili e merci
povere, prodoti agricoli, pietre, ghiazie e pietrisco,
un po’ di legname e qualche prodotto manufatte; ma
anche questi trasportt sono ostacolati dai periodi di
forti magre, cosi da imporre quasi sempre intermizio-
ni o limitazioni di carico. La sistemazione d’Amo a
monte di Firenze, suggerita nella Relazione della no-
stra Commissione idraulica, dard la possibilitd di un
minimo di volume d'acqua anche nei tempi di ma-
gra, il che potrd consentire la continuitd della naviga-
bilitd. Heeo perché il problema, che richiede studi
notevoll e spese ingenti per lavord, non potrd avere
che una pratica ed utile soluzione alquanto lontana,
Ma csso non deve essere né dimenticato, né trascura-
to per l'avvenire di Firenze.

Tanto pin se la zona industriale si svilupperd verso
Signa e st sistemeranno 1 fiume e i canali a valle, per
maodo che riesciranno pid facili, pid sicurd, pit eco-
nomict 1 trasporti da e per Pisa e lungo il percorso,
nonché quelii pit importanti col Porto di Livorno.
Questo sard vantaggioso anche per altre zone indu-
striali che csistesscro gid © che sorgessero in alted
punti, oltre che in quello attuaie di Rifredi.

La precitata Commissione Reale prevedeva Fimpiant
di un porto fluviale in prossimitd della stazione di
Porta 2 Prato. Ma & facile prevedere, come propose

la nostra Commissione per la sistemazione degli im-
piant ferroviari i Tirenze, che entro aleune decine
danni (e forse meno) quell'impianto ferroviario sard
demolito ¢ i terreni occupati da costruzioni edilizie,
come gid vivamente viene reclamato.

Prevedeva inoltre la Commissione Reale uno scalo
fluvizle al Pignone. Ma dal tempo in cui essa si occu-
pava dellimportante argomento (1907} ad oggi lo
sviluppo edilizio della cittd ha reso inattuabile anche
tale idea.

Il Porio fluviale la scrivente Commissione ritiene sia
utile costruirlo sulla riva destra dell’Amo, al di 14,
verso Signa, della stazione di Cascine. Dnata la vici-
nanza della linea ferroviaria al corso del fiume, i
punto da scegliere deve consentire la formazione di
un sufficiente piazzale per carico e scarico, contenu-
to verso il fiume da solidi muri i sponda e che pre-
veda impianto di uno o pit binarl con opportuna
rampa per il loro raccordo, indipendente dalla linea
fivomnesc, colla stazione di Cascine,

Citea poi il meno importante scale fluviale si ritiene
possibile la sua costruzione sulla sinistra del fiume a
conveniente distanza dalla diga mobile che viene
proposta allIndiano per Idroscalo. Si dovrd anche
prevedere le viabiliti occorrenti, rispettando in ogni
caso gli impianti del vicino acquedotto di Mantigna-
no e tenendo conto delle proposte di costruire in

--quel pressi (circa di fronte afle Cascine) un nuovo

parco che renda ancora pill interessante ed armonio-
50 lartistico panorama di tutto l'insieme di quella lo-
calitd,

Come si.disse € si ripete, tutto ¢id la presente Com-

_missione ha studiato ¢ crede utile di segnalare suc-
cintamente nella eventualita di futuri bisogni, atfin-

ché sia prevista anche la possibilitd di un maggiore
sviluppo di trasport! fluviali, verso i quali si volgono,
con costante cura, Paesi piu ricchi del nostro, che la
propulsione [attiva del Regime avvia a nuova e sicura
prosperita.

Firenze, Dicembre 1933- XII

Per la Commissione

Dott, Ing. Antonio Schiavon, Presidente e Relatore
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- Giuseppina Carla Romby

Nel 1783 1l matematico regio Pietro Ferroni scri-
veva che aina delle maggiori ricchezze del Gran-

" ducato  consiste nella navigazione dell'Arno.

OQuesto flume pud dirsi il tronco maestro del
commercio dei sudditi, e per tal causa la Valle
d'Amo superiore e inferiore vedesi la pitt popo-

*lata e Ia piv ricea della Toscana'. A questa im-

pottante via fluviale erano connesse le grandi zo-
ne umide dei laght-paduli di Bientina e Fucec-

. chio che con canali e porti formavano una inin-

terrolta rete di idrovie che permetteva il collega-

" mento delle fertii colline della Valdinievole e

delle pianure interne con il mare e il porto di
Livorno?.

In un panorama territoriale in cuf la viabilita di
terra era prevalentemente impraticabile e spesso
disagevole, le idrovie riuscivano a rispondere in
maniera efficiente ed economica alle necessitd di
popcli e abitati che esportavano e vendevano
merci e prodett; a proposito delle comunicazic-
ni della Valdinievole, nel 1761 risultava che «re
sono le strade che da Livorno conducono a que-
sta provincia e viceversa da questa provincia a
Livorno, due per terra e laltra per acqua (.0,

La prima per terra & la pit breve per la pianura
va alle Cerbaie-Calcinaia, passa Ao prende per
le Fornacette e Arnaccio la macchia di Stagne e
arriva a Livorno senza toccare Pisa.

La seconda da Livorno a Pisa e Lucca e da Lucca
nella Provincia lunga 40 miglia buona estate e in-
YErno.

La terza finalmente per acqua & quella che viene
per Amo e imboccando nel canale della Serezza
conduce per il pacule di Bientina all’Altopascio,
ovvero transitando Calcinaia e il callone viene ad
imboccare per la Gusciana e giunge nel padule
di Fucecchio ed ai suoi porti della Provincias?.

T.a navigazione interna nella Toscana
nord-occidentale. Idrovie e porti nel

padule di Fuce@chio

T percorso seguite da prodott, derrate, anirali e
uommini iniziava in une dei portl Jacust e, dopo
aver superato il ponte 4 Cappiano dove avveni-
va il pagamento del pedaggio di 10 soldi, entrava
nel canale emissario dellUsciana che conduceya
in Amo; la navigazione proseguiva pol fino a
Pisa da cui, tramite il Canale dei Navicelli, si rag-
giungeva linalmente il mercato di Tivorno, Lit-
nerario era percorso 4 rovescio dalle imbarcazio-
ni che tornavane nel lago padule e utilizzando la
rete dei porti effettuavano una ridistribuzione
delle merci acquistate nella piazza livornese,

1l punto chiave per la costante navigazione del
padule di Fucecchio e del suo emissario, il cana-
le di Usciana, era il ponte a Capplano atraverso
il quale si governava il regime idraulico del lago
e delia rete di idrovie che vi era collegata.
Riedificato nel 1549 dal granduca Cosime I, il
monumentale edificio del ponte’, con le vaie
«aller 0 cateratte, un «allones centrale per con-
sentire 1l transito dei navicelli, gore (canali) per
alimentare un mulino, una ferriera e inoltre strut-
ture (vivai) per praticare la pesca, era il vero re-
golatore del livello idraulico del lago. La sua co-
struzione era stata voluta per permettere un allar-
gamento del bacine lacustre da sfruttare per la
produzione dtdea di cui la Corona deteneva la
privativa®; al ponte si era immediatamente aftian-
cata la fattoria di Ponte a Cappiano, o delle Calle,
che oltre ai prodott della pesca (anguille) ricava-
va. un nolevole utile dalla tassa imposta sul tran-
sito ded navicellis. ‘

Per tutto il lunghissimo periodo che va dal 1550
al 1756 con l'apertura o la chivsura delle cateratte
del Ponte a Cappiano si ebbe altemativamente
un restringimento o un allargamento del bacino
lacustre, e cortspondentemente variava leffi-
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1/ Piania delledifizio del Ponie a Cappians, attr. Pietro Ferroni, 1780 (ASF, Segreteria di Finanze ante 1788 L. 930). 8
cvidenzia la complessitd clella struttura edilizia, vero punto nevralgico di controllo dell'wssetto idraulico della valle: sulla
terraferina compaiono, con 1o scalo, i resti dell'antico fortilizio e i resti del muro che chiudeva 1l lago a sud dalla metd del
500,
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2/ Piania del Powte a Cappiano, 1782, Afir. Piclro Verroni, (ASF, Piante R. Possessioni 153/2). Oltre al complesso del
ponte si distinguono i vivai per la pesca, il palazzo e, sulla piazza, la cantina e l'osteria.
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3/ Profito delle Calle di Ponte a Cappiano, sec. XVI(BMF, ms. A 2.25).

clenza di porti ¢ canali; la navigazione Interna
perd non venne mai interrottd .

Nei primi decenni del 700 la navigazione in pa-
dule era attivissima; il bacino lacustre era mante-
nuto pulito con J'unico meccanismo- di «ollerare
che ¢hi 51 sia potesse tutto 'annc a sue piacimen-
to barcheggiare pel padule, affine di trasportare i
diversi prodotti della term, e di segare in tempo
di primavera e d’estate, guanto strame volesse
per uso ded bestiami, ded quali allora era ricchissi-
ma la Valdinievole. Tl moto quasi continuo i in-
numerevoli barche, come verano allora, in pri-
mo luogo teneva In una continua salutare agita-
zione le acque del padule, sicché difficilmente
potevano  imputridire. Secondo vi manteneva
ben aperti e netti i canali principali e navigabili
sicché era pil facile e non interrotto lo scolo del-
le acque verso le calle, bencl:é in un declive po-
co sensibile come hanneo.. »7.

Particolare importanza aveva la navigazione in-
terna per lesportazione del vine perché «soleva-
no vendre in it 1 templ dellanno ma special-
mente fino a o giugno i navicellal che com-
pravano quesle genere, lo trasportavano a Livor-
no e Pisa e si vendeva detlo vino a sl manteneva-
no aperte al popolo le pubbliche cantine (.. Ri-
montavano col loto navicelli per Amo ¢ per la
Gusciana ai porli del padule ¢ qui caricavane i

detto vino essendo 1 detti porti 1 pid comodi a
[utia o almeno alla maggior parte della planura; e
siccome erano moltl i navicellai che venivano e
frequenti, il vino si vendeva 4 buon prezzo fino
ad una piastra la soma .. ",

Aghi interessi dei navicellal si conlrapponevano
evidentemente quelli di chi deteneva affitlo del-
la pesca e che «nei mesi di aprile, maggio ¢ giu-
gnoe teneva chiuse de calle di Ponte a Cappiano
e non si permette il passo al navicelli e la Guscia-
na divent: innavigabiles.

In alcuni casi gli opposti interessi producevano
danni di non poco conto; come era accaduto
quando un navicellaio carico di vino era stato co-
stretto ad arenarsi in Gusciana ed a rimanervi per
30 giomi perché Taffituario della pesca aveva
chiuso le calle (e percié ridoto i flusso delle ac-
que nel canale) per timore che il pesce potesse
sfuggire'.

Fatti di questo genere, provocavano un progres-
sivo abbandono della navigazione in padule a
meno che non si ordinasse «che sia sempre libero
a gualunque navicellaio il passo delle Calle a
Cappiano e che debbasi dare alla Gusciana quel-
la quantld d'acqua necessaria per salpare il navi-
cetlo fino allArnos,

Dal 1736 al 1740 le entrate derivanti dal transito
dei navicelli furono
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4/ Schizzo che dimostra lacquisio che vien fatto ¢ assicuralo doavanii alle Fatloria di Monle Velturing per taverso if
Padule mediante il Nuovo Canale de’ Navicelli, fatio in servizio della Falioria del Terzo di S.A.S8., sec. XVIL(AST, Plante
R. Possessiond 1'4 . 78). [l nuovo canule appare scavato proprio sul limite del padule, fra lo stracdone del Confino del
Terza e la strada di Colognole che corre perpendicolarmente ad esso; da notare il canale con Parto di Colagnole, paral-
lelo e contiguo alls omonima strada.

fino al 31 maggio 1736: Lire 223

dal 1° giugno 1736 al 31 maggio 1737: Lire 23.10
dal 1° giugno 1737 al 31 maggio 1738: Lire  27.4

dal 1° giugno 1738 al 31 maggio 1739: Lire: 33.5.10
dal 1° giugno 1739 a tatto marzo 1740: Lire 23
considerando 1a tassa di 10 soldi per navicello™.
Kel quadro delle operazioni i bonitica idraulica
della Valdinievole promossa dal granduca Pietro
Leopoldo d’Asburgo Lorens si stabili di demolire
la pescata con annesso muline di Cappiano ger
rendere pitl facile e pit pronto il discarico del-
l'acque del suddetto lago di Fuceechio in benetfi-
zio dei terreni adincenti» ¢, contemporaneamente
con labrogazione della Legge del Divieto del
1649, si rinunciava alla privativa della pesca nel
lago padule ed adiacenze e si stabiliva che nel
hacine e «suoi Influenti ed Emissari, Porti, Scali,
Canali, ecc. si possa da chiungue e in ogni tem-
po navigare, approdare, imbarcare, scaricare,
ece. con ogni sorta di barche senza pagamenio ¢
aggravio aleunos affidando alle Comunita delia
valle il mantenimento dei «Porti, Sculi, Fossi e
Canali navigabili®, Nello stesso tempo veniva or-
dinata Tescavarione del canale di Gusciana per
consentire la ripresa dei commerci; infatti alla fi-

ne del 700 e fino alla prima metd dell”800
I'Usciana era tormato ad essere «suscettibile alla
navigazione delle piccole barche per circa 10
mesi all'anno:,

Anche i canali, ormai interrati, dal Capannone e
del Terzo e lo stesso canale Maestio vennero
nuovamente scavatl ¢ ripuliti per facilitare la na-
vigazione interna tra i porti del padule ¢ Livorno.
Contemporanea zlla rativazione delle idrovie
cra la sistemazione delle comunicazioni di terra
come la Traversa della Valdinievole da Borgo a
Buggiano sulla Lucchese a Pisa e Livomo con
lappendice Traversa di Altopascio (1780-85) € 1a
Pistoia-Lucca per la Valdinievole (1773-83), non-
ché il miglioramento della viahiliti minore come
la nuova strada dalla Lucchese al Porto delle
Case (1784) e quella da Borgo a Buggiano al
Busone per il ponte sullo Stan di Pesce, ece.”

Si costrulva un sistema di comunicazioni misto e
dove finivano i canali, o dove cessava il loro trat-
to navigahile, cominciavano le strade che mette-
vano in relazione 1 porti con 1 maggiori centri
commerciali della vallata®.

Nel 1781 1 porti utilizzati dalle Reali fattorie delle
Calle (Ponte a Cappiang), Stabbia, Castelmartini

5/ 1l Canale del Terzo, vna delle idrovic ancora wilizzabili nell'area del padule,
0/ 11 porto delle Morette, uno dei pitl importanti scali di <estas.




7/ 11 porto «li transitor dell'Uggia, organizzato allargando il canale in modo da consentire Iancoraggio di piti barchini

senza intralciare la percorrenza lungo la via dacqua.

¢ Altopascio erano rispettivamente:

nella fattoria delle Calle «n.15 scali o porti de qua-
li n.13 sono compresi nefla Comunitd di Pucec-
chio e n.2 nella Comuniti di Cerreto Guidi. I pri-
mi sono i seguenti:

1- porto della Capanna dei Pescatori

2- degli Alberelli

3~ di Fucecchio

4- detlo delle Case

5- di Cavallaia

o- di Massa

7- del Merlaio

8- di Sala nuova

9- della Sammichela

10- de’ Noci detto il Porto grande

11- della Fomace

12- della Fonte di Cavallaia

13- de’ Fagioli detto del Masini

I secondi sono

1- porto detic Vetrici detto de’” Morelli

2- porto alle Macine

Nella fattoria i Stabbia il solo porto detto di
Brugnana, posto nella Comunitd di Cerreto Gui-
di.

Nella fattoria di Castelmartini vi esistono n.4 scali
o porti dei quali n.2 sono compresi nella Co-
munitd di Scrravalle ¢ n.2 nella Comunitd di

Monsummano.

1 primi sono: Porto detto delle Morette e laltro
detto de Porticcioli.

1 secondi sono: Porto denominats la Casina de
Pescatoti, 'altro detto della Fornace.

Nella fattoria di Altopascic vi esistono n.5 scali o
porti esistenti nella Comunitd di Buggiano:

1- porto detto del Pesenti

2- denominato lo scolo di Uzzano

3- detto 1o scolo di Montecarlo

4-lo scolo dei Poderi

5- detto il fosso di Sihollas”,

A questi si aggiungevano gl scall appartenenti a
privati, come quelli della fattoria i Bellavista dei
Feroni e di Montevettolini/Case dei Bartolom-
mel.

1l diritto di approdo e di scatico e carico delle

merci era strettamente controllato dalle fattorie di -
appartenenza, ma aleuni porti erano indubbia- -

mente pid importanti e raccoglievano prodotii e

merci da convogliare verso i mercati estemi alla

Valdinievole. 1 due scali di Altopascio e di Ponte
a Cappiano rappresentavano i pld important

centri di convergenza e di irraggiamento sulle di-

rettrici Bientina-Amo-Mare'™®.

Le strutture dello scalo di Montecarlo, di Uzzano
e del TFosso delle Parti erano tradizionalmente :
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8/ Pianta del padule di Fuceechio con indicazione della situazione dei porti, dei canali ¢ delle strade nel periodo 1770-80.
Legenda: 1. di Ponte a Capplano alle Calle dei Naviceili; 2. di Altopascio al Ponte del Rio Tassinaia; 3. del Fagioli (o del
Massini); 4. di Osanma; 5. del Casino (o delle Case); 6. del Vannucei (o di Falonace); 7. della Fonte di Cavallaia; 8. di
Cavallaiay 9. di Massarella (o di Massa); 10. di Tampaggi (o del Castellare di Massarella); 11, di Stillo (o del Merlaio); 12.
della Sarnmichela; 13, di Guido (o del Pieracet); 14. degli Alberelli (o Vecchio di Salanuova); 15. di Salanuova, 16. dello
Scorpione; 17. del Sasso Bianco; 18, della Madonna delle Querce: 19. dello Scolo dei Podert; 20. delle Scolo di
Montecarlo; 21, dello Scolo di Uzzano; 220 di Sibolla; 23, del Fosso alle Parti; 24, del Matteoni; 25. alle Pietre; 26. del
Capannone di Bellavista (o dell’Anchione); 27. del Beconi: 28. del Grazzini; 29. del Calderaio (o de) Massesi); 30. del
Masoni; 31. di Porrione; 32. del Terzo; 33. dei Navicelli; 34. delle Colmare (o delle Case}; 35. Nuovoe (o di Via Nuova o del
Ponte Nuove; 36. del Cegnolo, 37. delllggia (o PorticciolD); 38. della Fornace; 39. di Castelmartini (o della Casina dei
Pescatori); 40, della Conigliolaia; 41. Vecchio delle Morette; 42. delle Morette; 43. di Fondo a Chiusi; 44. di Brugnana; 45.
di Stabbia (o del Faina/Faini); 40, alle Macine; 47. delle Pietre; 48, deghi Alberelli; 49, della Vetrice (o delle Vetici o del
Maorelli; 50. del Podere del Pino; 51. di Fucecchio: 52, del Ponte del Burello,

utilizzate dagli abitanti dei castelli di Montecarlo,
Uzzano e Buggiano; gli abitanti dei castelli di
Massa e Montecatini sl servivano rispetifvamente
cdel porto del Calderzio (detto anche dei Massesi)
e di Porrione e del Terzo (pertinenti alla fattoria
granducale del Terzo). La Comuniti di Montevet-
tolini gravitava invece sul Porto delle Case e del
Ponte o Porto Nuovo (gid appartenente alla fatto-
rig granducale poi dei Bartolommei); i porti del-
PlUggia e delle Morette servivano la fattoria gran-
ducale di Castelmartini e gli scali di Fonda a
Chiusi, Brugnana e Stabbia o del Faina svolgeva-
no le stesse funzioni per la fatroria di Stabbia; in-
fine le esigenze dellabitato di Fucecchio erano

soddisfatte dai porti di Fucecchio e Ponte di
Burello®.

Sul versante orientale delle Cerbaie erano ubicati
i numerosissimi scali che servivano anche i pic-
coli insediamenti della zona come i porti del Fa-
gioli o Masini, di Osanna, del Casino, del Van-
nucci o Falonaco, della Fonte di Cavallaia, di Ca-
vallaiz, di Massa o Massarella, del castello di Mas-
sarella o Bampaggi, questi uliimi a servizio dell’a-
bitato di Massarella (Massa Piscatoria)®,

Fra tumi gli scali quello del Capannone di Bella-
vista, o dei Navicelli, situato al termine dell’'omo-
nimo canale, mantenne sempre un ruolo premi-
nente per tutto il 700 e anche neila prima meti
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9/ Tipe arcaico dei barchini rradizionali in uso nel padule di Fugecchio.

dell'8007; nel 1715 vi partivano <arconi grossi
col carico di 130 barili (quasi 60 quintali) di vi-
no,olire le persone che sopra vi sono-=,
Limportanza dello scalo aveva fatto si che intor-
no ad esso s sviluppasse un complesso architet-
tonico in grado di rispondere alle esigenze di im-
magazzinamento di grano € vino, di costruzione
e riparazione delle imbarcazioni ( naviceild, di
abitazione del personale di sorvegiianza, ecc.

Nel 178¢ il Capannone (proprietd del marchese
Ubaldo Feroni) comprendeva un «Casamento corn
granai, cantine, abitazione del sotto fattore, for-
ne, piaggione con buche da grano, tetoic per
costruzione di piccoli battelli € per ricovero di
navicelli, con terra soda attorno”.

Ancora negli anni "30 def1'500 il Capannone, in
cui si trovava anche una dogana di terza classe,
svolgeva la funzione dli duogo di sbarco nel canal
maestro dell Usciana sul lembo settentrionale del
padule di Fucecchio™.

Alla fine del secolo lo scalo peruale era ancora.
in attivitd, tanto che, nel 1895, alcuni abitanti
chiedevano al comune di massicciare il tratto di
sirada «che conduce al Porto detto del Capanno-
ne (che) & in istato non molte praticabile essen-
do sterrato con buche profonde da costituire un
pericolo per i cari e barrocci che nella stagione
di primavers e d'estate devono transitarvi per
condursi al porte suddetto a caricarvi fieni, fala-

schi ed altro..»™.
la semplicita delle struiore, anche nel caso di
scali di maggiore importanza, caratterizzava i por-

ti del padule: un piazzale sterrato ed un approdo

ligneo realizzato direttamente sulle sponde del-

Pinvaso o anche in posizicne pill avanzata in cor- |

rispondenza dei corsi d'acqua ivi defl nenti®.
Tuttavia, nonostante la relativa precarieta delle
strutture ¢ la loro frequente mutevolerzza in rap-

porto al regime idraulico del lago padule, si po-

tevano distinguere almeno le diverse tipologie |
dello wealo di transitor o del «porto di testas; il

primo caso corrispondeva ad approdi ubicati alla
confluenza di pitt canali o ungo uno di essi, rica-
vati semplicemente con un allargamento o una
piccola insenatura della sponda in cui era possi-
bile ancorare il barchino senza intralciare il corso

delPicrovia (es. il porto dell’Uggia). Si trattava di’
porti utilizzat per una navigazione di costa che:

collegava diversi scali della stessa gronda o si
svolgeva perimetralmente.

Al porto di lestar corrispondevano invece strut
ture piti configurate; si trattava cli approdi ubicat
al termine di un canale, in cui veniva ricavalo un:

hacino dotato di banchine in muratura e pond li-

gnei o in muratura. Questi scali venivano utiliz
7ati per una navigazione che collegava rive 0p
poste del lago padule o che usciva dallinvaso
per utilizzare YUsciana e raggiungere I'Amo (es

GY

il porto delle Morette o quello del Capannone).
Per la navigazione si utilizzavano imbarcazioni di
varie dimensioni ¢ capacitd di carico; per bar-
cheggiare in padule eranc utilizzati i barchini e
le barchine, a fondo piatto, che per lo pid servi-
vano alla pesca, alla caccia, allo spostamento di
persone. Per carichi pitt importanti e per la navi-
gazione in Arno erano utitizzati | barchetti ¢ 1 na-
vicelli, imbarcazioni lunghe rispettivamente dai
6-8 metri ai 13-17 metrdi, a fondo ovale ¢ dotati di
timone; 1 navicelll dotati di albero con vela qua-
dra erano utilizzatl per la navigazione in Amo e
nei canali di maggiore portata ¢ potevano porta-
re un carico «dalle 20 alle 40 mila libbre toscane
per il massimo.La loro calagione o pescante & di
hraccia 1.11+7,

Con gli anni 40 dell’800 e Paffermarsi def traspor-
1 terrestii e ferroviari il barcheggio nel padule
venne progressivamente abbandonato; si salva-
va, ma ancota per poco tempe la navigazione
fluviale imperniata sull’Amo che risultava «in sta-
0 magrissimor tanto che da sua navigazione non
ha luoge che inferiormente alla Capitale né pud
rifenersi attiva se non che per crca sei mesi del-
Panno in astunno ed in inverno dalla confluenza
del Mugnone sotto Firenze sino a Pisa e al mare,
e per sette mesi inferiormente a Empols®,
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ASF, Consiglio di Reggenza, 197
Relazione della Valdinievole, 1761

c.247v,

Fiumi navigabili

Passando ora 4 parlare dei flumi navigabili della Pro-
vincia, diré che non ve '@ alcuno, e che il solo pa-
dule di Fucecchin resta navigabile talmente che le
mercanzie che vengono per Amo in questa provincia
¢ da Livorno ¢ Pisa o da Firenze, come pure tutte
quelle che per Ao stesso vanno di qua alie suddet-
te cittd o alrf loghl, wtte devono imbarcare e shar-
care ai porti di detto padule di Pucecchio o di Bien-
tng ciog all'Altopascio non essendo navigahile alcu-
1o dei loro influenti che da questa pianura sboccano
nel medesimo sarebbe grande il vantaggio se alcuni
dei tanti fiumi che le sue acque portane in padule
fosse o si riducesse comodo alla navigazione, poiché
minor assai sarebbero le spese che occorrercbbero
per glopportuni sbarchi o imbarcazioni delle mer-
canzie e prodotti commerciahili della provincia, le
quali tutte devono di presente farsi trasportare sopra

baroccio o sopra i cavalli a soma con grandissimo di-

spendio. Fra it i fiumi che scorrono questa pianu-
12, e che imboccano (€.248r) immecdliatamente nel
Padule, sarci di sentimento che il pid agevole ed il
piti comodo a rendersi navigabile fosse il Canale del-
la Pescia Nuova. In un sito dette il Borgo de
Paganelli staccasi per mezzo di cateratta un rame
d'acqua dalla Pescia di Pescia la quale per una gora
larga br.4 conducest al mulino del Sig. Cav. Nucci
detto il Mulinaccio e di qui giunge al mulin nuovo
del Marchese Ferroni Scesa di poi da detto muline
cade con una caduta di due braccia in un tanale lun-
g0 seif braceia e profondo altrettanto, determinato dal
canale della Pescia Nuova per il quale direttamente
va 4 perdersi nel padule di Fucecchio. Riceve questo
canale Pacque di molti scoli del terreni adiacend, e a
due terzi del suo corso gli si unisce con le sue acque
il fiume Stan di pescio fino al padule; onde molta &
Pacqua che detto canale contiene. 1l moto per aliro
delle sue acque € cosi equabile e dolce che anche di
presente di luogo a bardeggiarvi i piccoli navicelli; il
letto li questo canale restd compreso nella vendita
fatta da Cosimo terzo della fattoria di Bellavista al
March. Francesco Ferroni (¢.248v) come resulta chia-
ramente dal contralto i essa vendirta; sicché Al

March, Francesco Ferrond attuale possessore di detia

fattoria possiede ancora con pienco dominio lalveo
tale e quale e gli argini di detto canale, e ad esso
spetia il loro mantenimento servendosi delle sue tor-
be per colmare una sua possessione vicino alle gron-
de del padule dove esso sbocca.

Per rendere adunque in primo luogo detto canale di
pubblico dirito, sarebbe necessario in prime lnogo
di pagarne il suo giusto prezzo al March. proprieta-
tio; nel fissace il quale dovendosi considerare la spe-

“Ehe potessero liheramente passare due navicelli che .

sa che pos'a annualmente sopra di esso March. per |
mantenimento deghi argini ed escavazione dell'alveo;:
dalla quale resterebbe libero et esente, mentre dovr.
quella passarc 2 carico del Vicariato tutto della pro-
vincia come segue di tutte Paltre spese universali rt
sguardanti il vantaggio pubblico; e per il contrario,
non dovendost niente valutare a) March. lo scapito.
che soffrird nel restar privo delle torbe di detto fiume
per colmare la sua possessione poiché per le ragioni’
(c.249r) dette nel paragr.... nel cap. dell’agricoltura, & &
necessario chie cgli cessi affatte di pit colmare, e si
crede che il valore di detto canale potra ascendere a
pocd sommna tanto piu che resterebbe sempre al:
March. il comodo dellacque per conservare mact
nante il suo mulino; questo prezzo doved pagarst dal
Vicariato tutto della Provincia. :
Reso in questa forma il suddetto canale di proprietd
pubblica, ad effetto di renderlo navigabile due cose
specialmente pare che siano necessarie ricercarsi ed.
assicurarsi. La prima & quella di rendere in esso sicu-
ra € comoda la navigazione. La seconda di provve-
derle di sufficiente quantitd d’acque necessarie per
un tal uso. ’
Rispetto alla prima sard necessario che resii profon-
dato e allargato quanto occorre tutto il corso di detto
fosso, e quando non si volesse allargare egualmenté.
per tutto servirebbe che di tanto in tanto per comoda

rempo destate e di primavera e dautunno si [accia-
“'no venire le dette acque al principio di detto canale
della Pescia nuova il che & facilissimo mentre il detto
san di pesce corre da detto canale in distanza di
pezze migho e meno; con la quantid adunque del-
Pune e dellaltre crederei che:si rendesse navigabile
“ip wartte il tempo dellanne o almeno nella maggior
parte. .

Sarebhe altresl necessario rialzare e fortificare 1 suol
argini. Formato perlanto nelle forme sudette il pre-
detio canale navigabile che resta distante dal Borge a
Buggiano e da Monsummano circa un miglio scarso
' e dalla citta di Pescia tre miglia; (c.250v) chiungue
; pud comprendere qual utile portasse a tutta la pro-
 yvincia essendo 1 sudetd paesi i pin atti e dove, come
s & dette, si fa il maggior commercio della medesi-
| ma; e dove in conseguenza si portano i generi che si
- trrafficano tanto aitivamente che passivamente cagl'a-
bitanti della medesima; che se per maggior comodao
defla cited vorrd rendersi navigabile anche la gora che
dal Borgo Paganelli (uogo distante un sol miglio da
Pescia) porta I'acque al mulin nuovo del Marchese
Ferrani, siccome la gora suddetta & pit ala del cana-
i le della Pescia nuova, percid sard necessario di farv
© un istrumento che abbassi e innalzi i navicelll della
: gora suddetts nel canale e dal canale nella gora o di-
Cverso vi fosse una stanza fatta a questo reflesso la
quale stanza restasse serrata da doppia calla, una per
introdurre i navicelli, perché salissero al livello del-
facqua della gora del mulin nuovo, laltra per poterlo
estrarre o rimetterio nel corso dell'acqua del fosso o
sig Pescia nuova; Introdotte pertanto il navicello in
detta stanza e serrata la (¢.251r) caleratta, si comin-
ciasse adagio adagio ad introdurre Pacqua dalla cate-
ratta di sepra finché questo rialzamento al livello del-
la gora di sopra desse comodo al navicello medesi-
mo di navigare ancora in esso come usa in molti luo-
ghi quando bisogna navigare in acque di diversa al-

sincontrassero di faccia  vi fossero falti opportuni
scanzi 4 guisa di mezze lunette.
Rispetto alla seconda che riguarda la sufficiente
quantiti di (¢.249v) acque che nel tempo d'estate, di
primavera e dautinno lo rendessero e confermasse-
ro navigabile crede potranno aversi nella maniera
che appresso.
Utile cosa credo che potesse riuscire abbassare T'at-
tual letto defla predetta Pescia nuova, profondandolo
un braccio € mezzo e pid ancora potendast di quel-
lo attualmente sia, e ¢id per facilitare introduzione
delfacque del padule nel medesimo per avvicinarsi'.
al possibile al livello dell'acque di detto padule.
I fiwme Pescia vecchia ha le sue acque perenni in
buona quantitd; di questa una parte al lnogo suddet-
to Borro de Paganelli ne dirama per questo canale
un altra parte ne conserva nel suo letto € le porta fi
no al padule; si doveanno adunque nel tempo d'esta-
te tutte le suddette acque del finme Pescia vecchia
voltare per detto canale; ne osta che una parte delle
medesime sia nccessario che scorrano per il suddetto
letto della Pescia Vecchia affinché facciano il como- -
do a tant contadini di abbeverare il bestiame, lavar
panni, ¢ cose simili, poiché potranno essi rimediarvi
(¢.250r) conforme ci rimediarono tttd quelli del letto
vecchio della Pescia suddetla, quando questa fu vol-
Lata nel letto dov'e presentemente ¢ioé con escavare
ciascheduno dei porzi intorne alle proprie abitazio-
ni.
Alla quantitd dell'acque sudelte perenni potranno ag-
giungersi quelle parimenti perenni dello Stan di
Pescia, che si unisce a detto canale, serve solamente,
che per mezzo di una calla ¢ d'un nuovo canale nel

tezza, € ridotto che fosse in plana orizzontale che &
tra il Mulin Nuovo e il Mulinaccio nella maniera che
si & detto nelflaltra, si renderebbe navigabile fino al
Mulinaccio, il che riescirebbe di gradissimo vantag-
gio per la Cited di Pescia la quale presentemente bi-
sogna che faccia trasportare le suc mercanzie per
cinque o sei miglia a schiena per strade cattivissime.
Ma perché il vantaggio della minore spesa che ritro-
verebbesi nel trasportarc le mercanzie da Livormno
per Arno per il Padule di Fucecchio e questo per il
canale reso navigabile, restercbbe coperto dalla mag-
gior gabella che (come si & detto di sopra) devono
pagare dette mercanzie quando da Livorno son con-
dotte nella provincia per il (c.231v) padule di Fucec-
chio, perci® sarebbe necessario che 1a detta gabella
restasse ridotta in termini di quelia che pagasi venen-
do per la strada i Pisa ¢ di Lucca o vero ridula ad
Una minor quantiti,

Oltre il piti facile ¢ meno dispendioso trasporto delle
mercanzie, apporterebbe detto canale un gran utile
ai contadind, poiché tutti quelli abitanti nella pianura
adfacente a detto canale che & fa pit popelata, 1 quali
ora son obbligati a prender la fide dal Marchese di
Bellavista per poter sharcare col pattume ai porti del
padile a lui spettand, per indi trasportario alle loro
case non abbisognerebbero pit olire di detta fida,
poiché per detto canale anderebbero con e medesi-
me cariche di pattume sharcando nelia parte pi vici-
na e pil comoda alle loro case, senza aver bisogno
di sharcare nel Marchesato, N& questo tenue svan-
ragggio del marchese, non deve prevalere al vantag-
gio pubblico della provincia, tanto pit che esso do-
vra godere del comodo di conservare macinabile il
suo Mulino senz'aggravio di sort'alcuna.

Le spese occorrenti per Iescavazione di questo cana-
le e di guantaltro (€.2520) fosse per occorrere do-
vrebbero farsi dal Vicariato, per essere un comodo
pubblice ed universale della provincia.
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Con la forza dell’acqua: «la via dei foderi»

casentinese

Patrizia Freschi

Le risorse acqua ¢ bosco hanno rappresentato
nel corso dei secoli, in Casentino, un binomio si-
gnificativo, o per meglic dire le Foreste di Cam-
pigna ¢ di Camaldoli ¢ il fivme Amo, o meglio
ancora le trasformazioni del manto forestale ope-
rate dalle comuniti monastiche e lo sfruttamento
della risorsa acqua da parte delle comunita civili
segnano, nella prima valle dell'Amo, in maniera
consistente il paesaggio.

La zona pit elevata del versante sinistro della val-
le, ricoperta di faggi e di abed, comprendeva le
tre grandi proprieta forestali di Camaldoli’, Badia
Prataglia® e di Campigna®. Questo immenso patri-
menio costitiisce un esempio unico di gestione
della risorsa boschiva, con il controllo dello spa-
7io naturale messo in atto dalla comunitd mona-
stica di Camaldoli e dallOpera di Santa Mariz del
Fiore di Firenze, che hanno operato una sostan-
ziale mutazione del manto vegetale dellAppen-
nino casentinese, Da questi due grandi comples-
si forestali sono derivatt per secoli i maggioti
commerci che la vallata potesse realizzare; con-
trastate solo dall'offerta dei monaci di Vallombro-
84, le abetine casentinesi hanno rifornito di le-
gname per costruzicne e per la marina i diversi
mercati deila Toscana®, Infatt la forte richiesta di
legname d’abete ha determinato nel tempo un
processo di modificazione del paesaggio natura-
le in cui ha prevalso, fra tutte le essenze arborec,
labete, con la conseguente restrizione dell'atex a
faggio e a bosco misto di abete ¢ faggio originari
della regione’. Alle soglie dell”800 le foreste di
Camaldoli e quella dellOpera arrivano con una
situazione del loro patrimonio boschive molo
diversa. La tutela delle foreste dei monaci camal-
dolesi era assicurata da una serie di regole ripetu-
te e confermate nel tempo che in aloune zone

prevedevano il taglio del bosco e la vendita del
legname gestita direttamente dall’Eremo, in altre
favoriva la messa a coltura ¢ i tmplanto con la
proibizione del tagho e del pascolo, La politica di
conservazione della foresta corrispondeva al bi-
sogno mistico di mantenere una vasta area pro-
tettiva intorne all’Eremo costituila dalla corona di
abeti simbolo di elevazione spirituale ¢ medita-
zione'. Invece la Foresta Casentinese concepita
come riserva di legname per i cantieri cittadini fu
soggetta a ingenti ed estesi tagli non colmati da
plantagioni sostitutive, fu gravata da incendi,
«ronchis, taghi abusivi e pascolo. Per questi motivi
la foresta si trovava, alla fine del 700, in pessimo
stato e la sua decadenza fu aggravata dalla cadu-
ta dei prezzi del legname conseguente alla libe-
ralizzazione del commercio e all'entrata nel porto
di Livorno di legnami stranieri a prezzi concor-
renzial’. Nel 1818 la foresta venne data a livello
ai Camaldolesi con un contratto di enfiteusi, ma
la nuova gestione non migliord le condizioni del-
la macchia: i monaci, interessati maggiormente
alla salvaguardia della lorc foresta, non rispetta-
rono la clausola che limitava il numero dei tagli
ed effettuarono dishoscamenti eccezionali nelle
zone pit facilmente raggiungibili per rispondere
all'incremento delle vendite®. Nel 1837 il Grandu-
ca Leopoldo 1I decise o scioglimento del contrat-
to, la foresta passd cosi alle Reali Possessioni, e
ne affido le sue cure al selvicoltore boemo Carlo
Siemoni che realizzd un ingente piano di riordi-
no forestale, agrario e zootecnico, consistente
nell'impianto e semina di milioni di conifere, di
faggi, castagni, aceri, carpini e persino piante
esotiche; nell’apertura di strade harrocciabili; nel-
la costruzione di [abbriche dell'amministrazione
forestale € di pont?.
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Ma il Casentino & anche vna regione in cui la slo-
ria & stata profondumente influenza dall’esi-
stenza i un Fattore geografico, Amo, che nel
tempo storico ha segnato, sotto la duplice valen-
za di agente ambientale ¢ di risorsa a direta di-
sposizione dell'uomo, la vita e le attivird dei
gruppl umani che hanno vissute intorno alle sue
rive. Nonoatante da Giovanni Targioni Tozzetti e
Ferdinando Morozzi sia stato definito «ospite in-
grato e sediziosos, «potente nemicos, dorrentaccio
rovinosos, il flume Arno ha contribuito alle fortu-
ne della cittd di Firenze, Pisa, e di tutte le zone
che ha attraversato, rappresentando per lazione
positiva svolta sia come risorsa idtica ¢ fonte di
energla motrice, sia come via di navigazione ¢
commercio, un vero e propric polo di attrazione
dalla considerevole valenza economica®, Anche
in Casentino I'Amo ha sempre rappresentalo una
risorsa insostituibile per i suoi abitanti; Fenergia
delle sue acque ha alimentato nel corso dei seco-
li i numerosi opifici idraulici localizzati lungo il
suc corse ¢ quelio dei suei affluenti, ma ha costi-
wito fino afla seconda metd del XIX secolo, I'uni-
ca via di trasporte del legname prodotro dalle fo-
reste appartenule All'Opera del Duemo i Firen-
ze ed al monaci di Camaldolit'.

Fe «Vie dei Legni»

Il grande sfruttamente del patrimenio boschivo
casentinese rese necessaria lorganizzazione del-
le vie di esbosco lungo cui i tronchi venivano tra-
sportati dalla foresta fino al fondovalle: nacquero
cosi le «Vie del Legnir o «Bordonaies® i cul pringi-
pali pund di arrivo erano 1 porti fluviali posti lun-
go PAmo. Per quanto concerne la Foresta del-
TOpera di Santa Maria del Fiore, il legname da
abbattere doveva essere smarchiatos dalla guar-
dia addetta a tale scopo, ed una volta tagliato ve-
niva lavorato in foresta dai «conciatorhs ¢ segato
dalle numerose seghe ad acqua che eranc state
impiantate in diversi punti della foresta utilizzan-
do energia meccanica delle acque dei fossi; suc-
cessivamente veniva smarchiatos con il segno dei
“conduttori” e trainato a forza di buoi fino al
piazzale del porto®. Il wasporto veniva effettuato
nei mesi da giugno ad ottobre con il sistema del
(raino; questo era costituito da treggioli di legno
ditaggio che, sirisciando in terra, preservavano il
pid ben pregiato legne diabete®. T «wonduttoris
etano riunili in Compagnie e si accupavano i
«atterrare, conciare ¢ trainare tutt gli abeti e le-
gni» che annualimente venivane indicati nel con-
tratto che stipulavano ¢ dovevano fomire i buoi
addetti al traino. Questi dovevano inerpicarsi per
le ripide e malagevoli sirade fino al crinale clel-

I'Appenninge da dove, scendendo per due diver-
se «Vie del Legni» giungevano al porto di Prato-
vecchio, nel punto di confluenza dell’ Amo con il
torrente Fiumicello, dove era stata costruita la ca-
sa dell’Azienda dell'Opera e'1a tettoia per Fimma-
gazzinamento”. Si trattava quindi di due diversi
percorsi che scendevano dal crinale dell' Appen-
nine, uno nel territorio della Comunita di Stig, e
altro di Pratovecchic. Il primo era formato da
due diversi trati iniziali, uno proveniente dal
Monte Gabrendo e l'alue dalla Calla, che si riuni-
vano in localitd Giogarello, da qui la strada scen-
deva mantenendosi ad est di Ama fino ad immet-
terst direttamente nellvltime tratto -del corso del
Fiumicello; il secondo scendeva dal Giogo Sec-
cheta ed entrava nel Fiumicello al Borro della La-
vandaiu, Talvolta il legname, ma fu un uso che
non simpaose per le caratteristiche dello Staggia,
veniva portato, alla fine del *700, fino alla Badia
fluitandoio dal porto creato al ponte Biforco, co-
me risulta ca una letiera del 1785 di Filippo Masi,
Camatlingo dell'Opera®,

Tl trasporto del legname costituiva un problema
abbastanza complesso anche per i monaci ca-
maldolesi: nel corso del XVIIT secolo sia la viabi-
litd all'tntemo della foresta, sia i collegamenti fra
il monastere ed il fondovalle erano in cattive
condizioni®, 1l centro della rete viara era il mo-
nastero dal quale si dipartivano strade che porta-
vano allBremo, a Moggiona, a Serravalle, alla
planza di Soci, ma non esisteva per wtta la metd
dell’800 nessuna via rotabile per cui il materiale
doveva trasportarsi «@ strascicor o «@ somas lungo
fe difficili vie di smacchio e per le mulattiere, per-
comendo Pantico itineratio chixmato da via det
legni» che dalla foresta, attraversato il villaggio df
Liema, conduceva a Ponte a Poppi dove, alla
confluenza della Sova con I'Armo, { camaldolest
avevano aftrezzato da secoli il loro porto. Qui 1
rronchi venivano immagarzinali ¢ tra marzo e
aprile, legati in zattere dette “foderi”, venivano
fluitati fino a destinaxione™. T percorsi seguiti sia
dai camaldolesi che dallOpera sono evidenziati
in due vedute di fine 700 dal ttolo Vedute del-
F'Alpe di Camaldoli dalia parie del Casentino™ e
Veduta delle Alpi di Camaldoli ¢ di Moggiona
dalle parte della Sova nel Casentino® che ripro-
ducono rispettivamente: il complesso del mona-
stere di Camaldoli con la chiesa dell'eremo, e nu-
merose vie per la Lama in Romagna, per la Valle
del Fiumicello di Pratovecchio, e «a strada antica
ed abbandonata delle travi dellOperar; mentre
nell’altra sone individuati 1 villaggi di Serravalle e
Moggiona, le vie Moggiona-Alpe di Camaldoli, i
Camaldoli dette «dei legnis e delle «ravis per lo
smacchio degli abeti al porto di Ponte a Poppi.
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L attivitd dei porti casentinesi

T Tramontani nell'Istoria natrale del Casentin,
informa che: « legnami, tagliati e squadrati nel
loro pesto nativo, sono condofti per mezzo di
huei a cid mantenuti da diversi impresari alle rive
dellAmo di dove collegati ed uniti per mezzo di
legature di fresco castagno sono portati dall’ac-
que al loro destine®, 1l legname trasportato un-
go le difficlli vie di smacchio e per le mulattiere
giungeva a valle dove, alla confluenza del Fiu-
micello e della Sova con Arno, i Camaldolesi e
I'Opera del Duomo avevano attrezzato i loro
portt. Con Pavsilio di carri o per mezzo del fiume
Arno il legname veniva portato nelle piazze di
smercio; dai porti casentinesi oceorrevano in me-
dia dieci giomi per raggiungere Firenze, altri sei
erano necessan per arrivare fino all'Arsenale di
Pisa ed a Livorne.

Alla Badia di Pratovecchio, 'Opera possedeva un
palazzo — tttora esistente — posto lungo la via
Aretina (che reca in facciata un cartiglio con la
scrita OPA), in cortspondenza  dell'entrata
principale si rovava la gran loggia, dove veniva-
no conservat 1 legni tondi prima di essere fluitati.
1 terreno che si estendeva dal palazzo all'Amo,
adibito a cantiere del legname ed alla prepara-
zione dei foderi, conteneva opere di sistemazio-
ne Idraulica necessarie per 'immissione dei legni
nel fume?. Della zona del Porto attualmente non
esiste aleuna traccia, ma da una planimetia re-
daita dal Ministro in Casentino Minucdi, raffigu-
rante la zona nel 1663%, si apprende che questo
era diviso in due partt da un <berigno che in temn-
po di verno piglia acqua dal Fiumicello per servi-
zio del mulino, di proprietd della Comunita di
Pratovecchio. Dopo questo canale dli adduzione
iniziava la zona del porto affraversata da un se-
condo berigne che in tempo di state piglia Pac-
qua dellAmo per servizios del medesimo muli-
no;, al di 3 i questo st estendeva il «ghiereto do-
ve sl foderano i legnamis,, nella cui estremita, in
cortispondenza del muline, si tiravano con i
buoi, in attesa del momento propizio per immet-
lerfi nella coreente del fiume e flujtarki. [ maggiori
inconverienti al potto eranc causati dalle piene
dellAmo e del Flumicello come testimonia una
relazione accompagnata da una planimetria del
Porto della Badia, realizzata dallTngegnere Ferdi-
nando Morozzi® nel 1762, da cui si apprende che
per evitare che questo «un giorne o laltro sia dal-
PAmo portato vias st rendevano necessari una se-
e di interventl, 8i trattava della realizzazione di
una steccaiola o schifaiola ben piantata all'im-
boceatura del Flumicellon, costituita da «paloni di
quercia ben piantati nella ripa dell'alveo e intes-

suti di vetrice frescas, protetta da un «gabbione
per scemare Pincomodo alla medesima nel dover

resistere allacqua-. Ma il Moroxzi affermava che .
non «hisogna mai fidarsi di questo nemicos e pre--
vedeva la realizzazione di una «assaia fatta con -
masselli ... ¢ conviene fare un buon puntone

murato allo shocco del Fiumicello ed in faccia al

loggiato o portico farvi una selciata inclinata fino

al pari dellalveo dellAme per mettere dalla me-

desima i foderi in acqua, e alle spalle di detia sel-

clata vi si faranno due spalle di nmaro per difesa
della medesima .. .+,

Lattivitz del porto consenti la specializeazione -

delle maestranze: dai «<conduttori» che trasporta-
vano il legname dalle foreste di Campigna, ai 4o-
deratori- che provvedevano alla realizzazione dei
foderi ed alla loro fluitazione nelPAmo. Il termi-
ne foderatra deriva da foderos, specie di zattera

formata da legni, in genere squadrati, ma anche

tondi, tenuti insieme da «aviglier e da corde, e

soprattutto da «itorter di legno di castagno, Pre-

parati i foderi, gli vomini delle Compagnie dove-
vane essere pront a partire ogni qual volma le ac-
que dellAmo fossero state tali da consentire la
tluitazione; le vartere venivano trainate dai buoi

fino all'acqua e spinte dagli uomini, iniziavano il -

viaggio verso la meta. Poiché UAme a Pratovec-
chio «porta ancora poca acquar, quanto vi era la
necessitd di foderare, i legnami venivano trainati
lungo it fiume da buoi, fino a Poppi, dove in-
grossato da pin affluent, consentiva piti agevole
e spedita la navigazione®. Qui si trovava il depao-
sito pin importante dei Camaldolesi: il porto di
Ponte a Poppi, posto alla confluenza del totrente
Sova con I'Arno. Il legname, trasportato al potto
nel mese di novembre, prima con traini ¢ a4 soma
e successivamente con carri tirati da bucd, veniva
spedito tra marze e aprile, cio€ nei mesi in cui
IArno «.. per lo scioglimento delle nevi si pre-
stava oftimamente allo scopo®. La pratica della
fluitazione si ebbe a partire dal XVT secolo fino al
1840, ma con la costruzione della 5.8.70 della
Consuma®, venne praticata sempre meno, fino
alla completa cessazione negli anni sessanta del
XIX secolo®.

1la «Via dei foderi»

11 Repetii nel suo Dizionario tiferisce che dopo il

passaggio alle Regie Possessioni delle Foreste
Cusentinesi, «.. i porto della Badia & diventato
un emporio forestale, poiché costd fanno capo e
si depositano le travi, le abetelle e i correnti ¢ le
tavole segate dentro la macchia stessa, trainando
codesto legname 200 e pit paia di bovi; costd
dove trovano lavoro per circa otto mesi dell'anno

197 Vedule di fulli i ponti soprArno dalla sua origine fino a Firenze, Antonio Fedi 1787, (BCRP, Fondo Goretd
Miniati). T - Ponte di Stia, Il - Ponte di Pratovecchio, I - Ponie di Poppi, IV - Povlaceio di Bibbiena, Vi - Ponle di
Cealianea, VI - Ponte a Buriano, VI - Porle a Romilo, IX - Ponte dell Fncisa, XT - Ponte a Rignano.
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da un centinaio e pid di segatori ¢ guastatori.
Una parte di quelle travi dal porto della Badia &
trasportata a lirenze e a Livorno, per via di terra
da cento carri tirati da 4 in 500 muli, o per la via
dell’Arno, mediante foderi .. .5

Una Descrizione del corso del firime Arno con le
Pescaie e muhing e altri passi e luoghi del 1648+,
permette di ricostruire il percorso dal Casentino
a Firenze, via Ao, dei foderi. Da questa si ap-
prende che il fiume «... & nondimeno al detto
porto dell'Opera si scarso d'acque che 1 legni
non possone sciorsi dal porto senza buona
quantizi di piogge replicates. Iniziava cosi la na-
vigazione dei foderatori che, partiti da Pratovec-
chio, effettuavano la prima sera del loro viaggio
una sosta ad Allarino, sulla riva sinistra dellAmo
presso Rassina, dove era un degatoios, che per-
metleva di assicurare le zattere, Ma il percorso
non era dei pit agevoli molte erano le difficolta
mcontrate nella fluitazione dei foderi: la prima al
«Sasso della Sieper posto tra la confluenza del tor-
rente Soliggine e Salutio con «’Armno che sempre
impedisce assal cozzandovi i legnis; la seconda
tra Calbenzano e la «welebre osteriar del Travigan-
te, in localith Bucarino, che veniva definito duo-
go difficile dove 'Opera spende ogni anno spes-
se volte assal, ¢ questo avviene perché il letto
dell'Amo vi si tiempies; la terza dopo §a confluen-
za «won la Landre in localitd Jda Reina o Calci-
naccio della Vecchiar in cul erano «lcuni massi
di getto e mumglia che nel mezzo dell’Amo ap-
portano pericelo a foderatori-. Nella descrizione
vengono indicate anche le pescaie la prima delle
quali era quella detta «di Palazzon, nel territorio di
Subbiano, che si presentava in cattive condizioni,
in pit luoghi «guasta e rovinata-, con una fode-
raia poco agevole per la poca acqua «he vi pas-
sdr poco pin a valle era la Pescaia del Ponte a
Caliano, che si presentava in buono stato con la
fodetaia sul lato destro e «a gora del mulino sulla
sinistras, A due miglia di distanza dalla preceden-
te si trovava la Chiusa o Steccaia del Mulino della
Lama in «Jegname e sassi posticci e ha la sua fo-
deraia sulla destras; a un miglio di distanza era la
Pescaia del Raggio che «giaceva disfatta per le
molte rotturer ed aveva «qel mezzo un residuo di
sassi o masserellor che impediva il passaggio det
foderi, poce dopo si rovava la Pescaia di Giovi
dassetlata recentemente, A Ponte alla Chiassa i
foderatore aveva la possibilia di fetmarsi, assicu-
rando il propric carico, in un «osteria di buona
posatas; «sotto la svalta dell’ Arno» prima’si incon-
trava fa Pescala di Petrognano con la foderaia
sulla destra di agevole superamento e successi-
vamente la Chiusa o Steccaia di Vado «he & tutta
di legname e palafitte deboli ... questa non di

noia ai foderatori perché prontamente si fanno
stradlas; assai pid @ valle si trovava Ponte a
Buriano «bello di sette archi con case dalluna e
dallaltra parte con sulla coscia sinistra un altro
mulino che piglia l'acque dalle Chianes. Dopo
I'immissione della Chiana in Arno si trovava la
Pescaia dell'Imbuto, la pitt temuta dai foderatond,
perché «molto altas; per superarla in maniera pid
agevole, 'Opera forniva il mugnaio del mulino di
un canapo di doraceia cento e Hbbre 150+ di cui si
servivano i foderarori legandone un capo alia
«ateratta della gora ed uno al fodero; questi
scendevano allaltezza della foderaia e si faceva-
no wrasportare dall’acqua mentre il fodero veniva
trattenuto dai canapi; superata la pescaia i fode-
ratori salivano di nuovo sul fodero e proseguiva-
no il loro viaggio. Il percorso continuava attra-
versando la Pescaia di Laterina ¢ del ponte a
Romito, dopo di che entrava nella Valle dell'In-
ferna ricea per parecchie miglia di «-massi € rupi
con molte svolte e stortes che apporavano «gran-
de incemodo e pericolo ai foderatoriy; dopo aver
«corso 'Amo per larga pianura a danni del
Valdarnes, si incontrava la Pescaia «dell’ Ancisa», in
cattivo starc con la sua foderaia «abbassata dalfla
natura che ha fatto calarla muraglias. Dopo aver
oltrepassato la Pescaia di Bruscheto e il Ponte alle
Panche senza non pochi ostacoli, i foderator si
trovavano alla Pescaia del Ponte di Rignano dove
era una foderaia talmente stretta che i medesimi
erano obbligati a togliere «un legno da foderi per
restringerdi non essendo quelia foderaia piti larga
di braccia quattro, quando tutte T'altre sono pid di
scix per questo motive consideravano guesto
passaggio come H peggiore che avessero incon-
trato durante il viaggio. Proseguendo prima si in-
contrava il porto di SanfAntonio «dove cioé si
conducono e si fermano per essere foderati i le-
gni che si cavanc dalle selve di Vallombrosar, €
successivamente il Massone, sasso famaoso per I
foderatori in quanto di «grande impedimentcs.
OClirepassato Pontassieve e il porto delle Sieci con
ane spazio sul fiume che serve di riposo o lega-
toio per i foderatoris, si trovava la Pescaia delle
Sieci di proprietd dell’Arte della Lana, che serviva
«per le gualchiere ¢ mulino e sta benissimo con la
sua foderaiar, poco distanle era i porto

del’Anchetta che serviva «<come legatolo e riposo

de foderatori L'ultimo tratto del percorso passa-
va attraverso la Pescaia della Martellina, i porto
de! Girone, la Pescaiz di SantAndrea ¢ di
Rovezzano con mulino e gualchiera munita di
due foderaie, & «wun miglio lontano il foderatore
incontrava prima la Nave al Moro «col suo navale-
stros, & poco distante da questa, la Capanna di
proprieta deli'Opera posta fuord «della porta alla
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W Vedutd dell abilalo di Pratovecchio con le murg, see, XVITT, particolare. Nella vedura & evidenziata la zona dei
porto della Badia di Pratovecchio con la loggia per il deposito del legni tondi.{ BCRP, Fondo Gorelli Miniati).

11/ Pianta di porzione del corso del fiume Ao in Casentino, P, Boncinelli 1718, (ASF, Piante dei Capitani di Parte
Guelfa, ¢. XII, n. 24).

Croces che serviva «per il rimessaggio di canapi at-
trezzi e arnesi per la fodera ¢ per lo scaricon. Cosi
dopo un lungo viaggio, durato dieci giomi, 1 legni
arrivavano a Firenze ed erano «qui tratd a terras,
dapprima alla Fortezza vecchia, presso Porta San
Niccold ¢ poi alla Plazza d'Amo, Fattuale Plazza
Mentana, non senza difficolid per il superamento
della Pescaia di San Niccold, Dalla Piaxza di
Tirenze, che restd tutiavia sempre ben formita di
legnami per i diversi usi, il traffico si spostd sul fi-
nire del XVI secole € gli inizi del XVIL a Livorno,
dove il nuovo fervore edilizio, richiamd grandi
quantitd di legnami tanto che 'Opera dovette
sempre sostenere la concorrenza degli altr forni-
toti come Camaldoli ¢ Vallombrosa.

Come abbiamo visto 4 parte gli ostacoli naturali
del letto del fiume, i maggiori e pit pericolosi al
transito dei legni erano costituiti dalle pescaie,
che un tempo assai numerose, sbarravano la cor-
rente per alimentare 1 mulini, gualchiere ed altri
opifici posti nelle immediate vicinanze del filume.
Su un late della pescaia, a destra o a sinistra a se-
conda della maggiore o minore profonditi del-
Pacqua in guel punto, si apriva la cosiddeta “fo-
deraia” che veniva chiusa con paratie quando s
doveva mandare acqua al mulino, ¢ si apriva
quando si dovevano far passare 1 foderi, i quali
qui trovavano una maggiore aliezza di stramazzo
che non sulla pescaia ¢ quindi potevano pin fa-
cilmente passarc a valle. Nelle pescaie pid im-
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portanti le foderaie erano costruite in tmuratura,
nelle altre, erano sistemate con legname di quer-
cia e moltissimi documenti parlano di riassettare
le foderaie e di pene inflitte ai proprietari dei mu-
lini ¢ gualchiere dai quali dipendeva il buen as-
setto delle pescaie®. Al 3 giugne 1789 risale un
accordo tra i padr di Camaldoli e a Comunitd di
Subbiano®, che «wrdina il passaggio dei foderi
detro la Foderaia da realizzarsi nel fiume Amo e
precisamente in luogo detto il mulino di Subbia-
no di proprietd di Giacinto Subbianos. Nell'atto si
stabiliva che Ja lunghezza della Foderaia suddet-
ta debha Suddetto Agente Orazio Lapini fada di
braccia otto e mezzor ¢ Jaltezza del vote di det-
ta Foderaia ... debba farsi di braccia uno e mex-
zow inoltre «che la colonna che deve stare fuori
del livello dellacqua sulla mano destra di detta
Foderaia si debba lasciare di bracela uno sopra il
livello suddetto dellacqua costruita che sard la
nuova chiusa e similmente la colenna a mano si-
nistra braccia unas e «<he debba detto Lapini far
levare due massi 4 punta che guardanc l'acqua
dellAmo in distanza della stabilita foderaia di
braccia cinquanta e fare costruire e f[ormare le
buche occorrenti lungo ambedue le piaggie del-
PAmo a piacimento dei respettivi caporali-; per
gli eventuali danni subitl «lebba i nominato Sig.
Glacinto Subbiano e per esso l'agente Lapini
pensare a resarcitla in modo che si renda capace
per detti foders.

1 commercio del legnami provenienti dalle
foreste casentinesi

Le due amministrazioni dell’Opera del Duomo e
dei monaci di Camaldoli sfruttando le risorse am-
bientali, costiluirono una vera strutfura commer-
clale, organizzata in agenzie con anressi deposit
di legname in Arezzo, Firenze ¢ Livorno. 1 nor-
ma i monaci ruscivano a far meglio fronte alle
comumesse, 4 spuntare prezzi pit favorevoli e
quindi ad offrire maggiori compensi ai foderato-
i, Questo soprattutto per la favorevole posizione
della foresta che meglio servita dalla viabiliti e
estesa prevalentemente sul versante casentinese
dell’Appenning, con pin facilith poteva raggiun-
gere il Porto di Ponte a Poppi, dove 'Amo, dopo
aver ricevuto il tributo del Solano, aveva in ogni
staglone una maggiore portata rispetto allo scalo
di Pratovecchio.

Abbiamo visto con quanta difficolti i legname
arrivava a Firenze, ma il viaggio del foderatore
non era terminato se la commessa era costituita
da legnarme per la marina. Infattd il materiale de-
stinato all’Arsenale di Livorno, veniva fluitato fi-
no a Pisa come attestato dalla descrizione del

" rifornire la piazza di Livorno, in quanto il Sig

cavendo concesso il Granduca nel maggio del:

1635 del viaggio fallo dal Sottoprovveditore Ser-

r

grifi che accompagnava i legni guidati da 11 fo-
deratori e un navicellaio®. Per gli usi della maring
non si rattava di un vero e proprio commercio: il
materiale era direttamente commuissionato e scel:
to in forest direttamente da coloro che avevang
Fincarico di costruire le navi. Tale legname era
costituito dal tondame per le alberature e dagli
squadrali per apostica ¢ corsie che erano ossa:
tura o telaio della nave, i primi, e la travatura >
centrale da prua a poppa, le seconde; a guestj
grossi legni si aggiungevana i remi ed altri acces-
sori di faggio®. '
A Firenze i legname dell’Opera fu impiegato in:;
molte fabbriche «dllustri- come: palazzo Pitti, per
il quale occorsero nel 1363, 12 legni lunghi 21
braccia; il salone grande di Palazzo Vecchio per
il quale vennere impiegati nel 1627, 24 wavi di;
hraccia 26 alte solci 13 e larghe soldi 14, oltre o]
24 puntoni e 5 travi delle medesime misure®.
11’600 fu secolo d'oro per i legni dellOpera, ma*
dalla seconda metd del 700 i commerci di legna-
me subirono una forte batuta di arresto. Da una
lettera del 1753 dellagente all' Opera stessa si vies
ne a conoscenza che cera una certa difficeltd ne

BELLA

chivio privato).
Gioacchino Martinelli, subalterno dell’Arsenale
privilegiava il legname proveniente dalle Foreste -
di Camaldoli®. Lostacolo fu in parte superato’:

Porta ai Cappuccind lungo e di faccia al Fosso
delle Fortificazioni con avant due scali sul detto
Fosso precisamente in direzione delle porte d'in-
gresso di detto magazzino. Esso & della lunghez-
za di braccia ottanta e largo braccia ventiseh®. 11
legname esilato in Livomo perd non era solo per
la marina; da una scrittura del 1787 si viene a co-
noscenza Jdi una richiesta di legname ai Padri di
Camaldol da parte della Nazione Fbrea della
cittd per la fornitura di «dieci ravi lunghe braccia
28 luna grosse 4 braccia cio@ alte un braccio e
larghe soldi sedici, quindici travi lunghe braccia
ventiquattro luna alte soldi sedici e larghe soldi
quindici; cinque travi lunghe braccia diciotio lu-
na alte un braccio e larghe soldi sedick#, Inoltre
nel 1846 il Consiglio di Amministrazione della
Societd Anonima della strada ferrata Maria Anto-
nia da Firenze a Pistoiz per Prato aprd le trattative
per Tacquisto di una partita di legname con il
Reverendo Don Tommaso Formigli in qualici di
Camarlingo dei Monaci di Camaldoli. Si trattava
di fornire 2000 traini di legname «da estrarsi dalle
Foreste dei Reverendi Monaci camaldolesi in tan-
te travi di abeto larghe per ogni lato da soldi un-
dici & mezzo a tredici di braccio toscano per il
prezzo di lire 24 il traino™.

Da una lettera del 1834 inviata dall’Accademia
dei Georgofili ai monad di Camaldoli, si viene a
conoscenza del ricavo che le due riunite ammini-

1754 «he tutto il legname tondo di qualsiasi mi
sura che [Opera in avvenire vorrd mandare in
Livomo sia dato in appalto ai Padri Camaldolesi’
uniti al Sig. Martinelli®. 1)a una scrittura privata -
del 14 marzo 1754%, st apprende che I'lmperiale”
Consiglio di Firenze del Granducato di Toscana:’
aveva dato facolti al Sacre Fremo di Camaldoli:
i poter fare esisto e vendila del legname «d'abe-
tor delle proprie macchie nella cittd di Pisa e
Livorno. Sitrattava di rifornire nell'arco di un an-
no di legname sia tonde che quadro «per la valu- -
ta di scudi settecento, cioé scudi quattrocento
cinquanta di legname tondo e scudi duecento
cinquanta di legname guadros. Tute il legname
doveva essere valutalo in Firenze alla Pescaia di
San Niccold, prima quindi di essere inviate a de-
stinazione. Solo nel 1772, dopo varle richieste
venne realizzata una tettoia per riporvi i legna-
me e fu messa 4 disposizione sia dell'Opera che
di Camaldoli ¢ Vallombrosa, con affitto annuo di
198 lire ciascuno. Nel 1789 i camaldolesi affitaro--
no una porzione di un magazzino in precedenza
tenuto dall’Opera del Duomo come deposito di-
legnami; nel 1803 lo stesso verrd acquistato dai
monaci: s trattava di un capannone posto in
Livorno «ulla Piazza & Armi, fuori delli avanzi di:

N %S .
. PODERE E CASE

12/ Podere e case della Sova, G. Cavalieri 1852, Ta pianta mostra la zona del Porto dei monaci Camaldolesi. (Ar-

strazioni, quella delle foreste Camaldolesi e quel-
la delle Foreste dell'Opers, ottenevano da questo
commercio: «. . sisa parimenti che innanzi all’an-
no 1815 le due amministrazioni prese insieme
spacciavano ogni anno per proprio  conto 6000
traini di legname con una spesa di esercizio di &
91646 traendone un profitto di & 46410, Che esse
poi cedevano per 3000 taini di piante in piede a
degli speculatorni per la somma di § 2046, Succes-
sivamente poi al 1815 fino all'anno 1834 la vendi-
ta diretta non oltrepassd per quanto si ¢ raccolto
pia di 3300 traini, che mediante una spesa di &
47455 davano soltanto un‘utile di £ 14683. La
vendita indliretta §"inoltrd invece fino ai 6000 trai-
ni ed il provento si aumento di £ 2066:5,

I ponti soprArno- nel tratto casentinese
del flume

La localizzazione di edifici idraulici lungo il corso
del flume Arno dimostra che questo non rappre-
sentd mai un serio ostacolo alle comunicazioni
stradali e i rapporti tra le due sezioni del bacino,
grazie all'esistenza di non pochi ponti, guadi e
talvolta di strutture mobili per traghettare®. 11
ponte, universalmente percepito come manufai-
to atto ad unire due realtd diverse, resta una delle
«architettures che pit di altre documentanc la
presenza di una civiltd, La stora delle strutture di




13/ Palazza dellOpera del iomo di Firenze, presso la Badia di Pratovecchio, in una foro di fine ‘800,

4 .g:_
3
.8
i
K

TESOLEN, Cit., p. 92).

14/ 11 porto dell’Opera minacciato dalle acque dell’Arno e del Fiumicello, F. Morozzi 1762, (da A. GapprEL, L. Ser-
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atrraversamento nel tratto casentinese del fiume
risulta tormentata continuamente dalle distruzio-
ni apportate dall'urto delle acque in piena e dalla
molteplice azione dell’'uvome che ba connotato
stilisticamente e tecnologicamente quest manu-
farti. Nella prima metd dell’800 esistevano solo
cingque pont agibili: del molino di Bucchio, di
Stia, di Pratovecchio, di Poppi e di Rassina; men-
tre dei pont medievali non restavano che poche
vestigia. Solo dalla meta dell’800 a queste strthi-
re di attraversamento se ne aggiunserc altre che
consentitono  Punificazione  economico-sociale
della valle. )

Nella Descrizione del corso del fiume Arno clire
le pescaie € 1 mulini sono clencati anche tudd i
pont sull’Arno che il foderatore incontrava nel
suo percorso; ulteriori informaxioni su questi ma-
nufatti si possone ticavare sia dalle Veduie di tut-
ti 1 pontl sopr'Arno dallo sua origine sino o Fi-
renze di Anlonio Fedi realizzate nel 17877, che
dalle relazioni di Ferdinando Morozzi nel suo
saggio Dello Staio Antico e Moderno del Fiume
Arno del 1762% 1 ponti del tratto casentinese
dellArno venivano posti preferibibmente nelle
strettoie dove l'alveo era soggetto a minore varia-
hilitd, possibilmente fondati ¢ appoggiat su affic-
ramenti rocciost. Il Morezzi riferisce che il ponte
di Stia, che era ad una sola arcata ed era stato co-
struito in sostituzione dell’antichissimo ponte po-
sizionato pit 4 monfe in localitd Le Mulina, pre-
sentava «n ripieno di braccia 10in 12 per essere
stato questo ponte fondamentato sullo scoglio,
ed il suo arco doveva essere assai alto per il co-
modo della stradas; dalla veduta del Fedi si rica-
vano le sue misure B.a 36 3/4 di corda e 6 3/6
di carreggiata-, I ponte di Pratovecchio viene
rappresentate con una sola arcata della stessa
foggia di quello di Stia, da sua corda & di 30 1/2
Ba e la carreggiata & di 6 1/2.. In un acquerello
del XVIII secolo che riproduce Tabitato di Prato-
vecchio racchiuso tra le mura®, i ponte presenta
caratteristiche: conformi a quelle dei manufatti di
piccole dimensioni. La costruzione del Ponte
Foderino, in localitd Spedale, che divide le due
comunitd di Castel San Niccold e Poppi, fu il frut-
to della politica di riassetto della viabilita esisten-
e e di apertura di nuove vie di conmunicazione
del periodo lorenese. La costruzione di questo
ponte ¢ di guellt di Bibbiena e Corsalone resero
definitivamente funzionante la Barrocciabile Ca-
sentinese™; I manufatt preseniavano caratteristi-

che molto simili tra loro: erano format da tre lu-
ci, di cirea 80 braccia ciascuna, con impaleato in
legno di 8,50 braccia. It Ponte di Poppi & rappre-
sentato con cingue arcale Con una «carreggiata
non piil larga di B.a-6 1/2» con le volte in cattivo
stato. Il Morozzi nel suo scritto annota la presen-
za di resti del Ponte di Arcena, nei presst di Bib-
hiena; definito dallo stesse «antico e con i quattro
archi ancora integri»; si tratta del Pontaccio di
Bibbiena, come lo definisce il Pedi, di cui «'igno-
ra I'epoca della sua rovina, ma di certo ell'e anti-
ca di qualche secolos che viene raffigurato con lo
stesso nuniero di arcate, con «da sopravvolta di
B.a 5. Il Ponte i Rassina composte da 7 arcate,
da verso i mezzo cue ridrate come quello di
Poppi essendo i sole 3 2/3 B.a la carreggiatas. 11
Morozzi informa che originariamente 1l manufat-
o aveva otto arcate; successtvamente il primo ar-
co di sinistra fu tamponato per i danni riportat
dopo la picna del 1771. Il ponte di origine me-
dievale fu rilevato nel 19237 durante un progettc
di allargamento e presentava 7 arcate di pietra a
luci variabili ca 9,30 a 14,28 m, per una lunghez-
za totale di 113,94 m, con carreggiata larga 2,20
m ¢ altezza massima di 9 m. Dagli elaborati grafi-
ci, che mostrano lo stato del ponte prima e dopo
il restauro, si pud dedurre che la costruzione me-
dievale dovesse essere rimasta efficiente fino al
XX secolo. Uasse del ponte era infatti una spez-
zata inclinata verso monte, tpologia in uso fino
al 300, poiché si pensava che una siffata geome-
fria aumentasse la stabilitd della muratura. I
Ponte di Caliano, anchiesso di origine medievale,
si presenta nelle vedute del Fedi con tre arcate
con tampe d'ingresso inclinate e con una «camreg-
giata di 6 B.a». Il Morozzi riferisce che «.. doven-
do resistere alla furia delle acque, pit e pit volte
& bisognato ripararvi, tanto nel 1320 ... che in al-
ol anni susseguenti e finalmente nel 1558,
henché piantato sopra saldissimi massi, e archi-
tettato con buona intelligenzas. I Ponte Caliano
subi un sostanziale intervento di restauro nel
1836, quando furono abbassate le rampe d'in-
gresso fino al 24% quella dalla parte di Subbiano
e fino al 16% quella dalla parte di Capolona me-
diante la sostituzione del selciato che compone-
va la lastricatra dell'impalcato™ A causa delle vi-
cende dell'ultimo conflitto, degli antichi manufat-
ti non resta nessuna traccia se non come abhia-
mo visto nelle immagini e nei document d'archi-
vio, autentici depositi della memoria collettiva.
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Note

'Ia foresta di Camaldoli occupava il bacino del fosso di
Camaldoli, dal crinale appenninico compreso nel tratto
tra il passo Porcareccio e il Poggio Tre Confini verso
sud fino ad Asqua, Cerreta, Fontehuono e Puccini: da

secoli di proprieti dei monaci, nel corso della prima -

meti dell'ottocento era ancora gestita dai religiosi, a
parte la parentesi napoleonics, che ne mantennero la
proprietd fino alle leggi di abolizione degli ordini reli-
giosie di istituzione del demanio forestale del 1866.
Cfr. A, Cosrapony, G.B. Mrrraril, Arnneles comeldu-
lenses, voll. 12, Venetiis, MDCCILVIIL DS, Mapial, fa
Joresta di Camaldoli con accenni sulle foreste di Ba-
dia Pratagha e Campigila, Arezrzo, 1958; P.L. LAVORAT-
™, I Casentino. Studio di geografia regionale, Roma,
1961; D.G.M. Caccramant, Lantica foresta oi Camaldo-
1. Stovie e codice forestale, Camaldoli, 1965.

*La proprieti si estende per una fascia che occupa sia il
versante romagnolo che quello casentinese del tratto
appenninico compreso tra il poggio Tre Confini e il
Passo di Mandricli; essa corrisponde grosso modo a
quello che fu il territorio di proprietd dei monaci bene-
dettini dell’Abbazia di Prataghia che fu incamerato dai
Camaldolesi nel XV secolo e da lore conservato fino
all'epoca napoleonica.

Cfr. P. Cuawrrill, Badia Prataglia antica ¢ moderna,
Bagno di Remagna, 1917; D.S. Mabial, op. cit., 1958; M.,
Acosun, La Badia di Pratovecchio, Pratovecchio,
1982,

‘La Foresta Casentinese o di Campigna st estende a ca-
vallo delPAppennino fra il Falterona e i Passo
Porcareccio e solo una piccola parte appartienc al ver-
sante casentinese, precisamente nelle comunitd i Stia
e di Pratovecchio, mentre per ka maggior parte 1a fore-
sta occupa jl versante romagnolo nelle comunitd di
Premilcuore e Bagno.

Cfr. V. Crauser, Storia della Macchia dell’Opera di 8.
Maria del Fiore di Firenze, in <Al e Mercatures, Ca-
mera di Commercio, Industria ¢ Agricoltura di Firenze,
11, n.2, 1965; G. Barnery, Monfe Falterona e Foreste Ca-
sentinest, in Aree verdi e futela del pacsaggio, Firenze,
1977, A, Gasprieru, E. Sorisotnt, Storia della Foresia
casentinese nelle cearte dell’Archivio dell'Opera del
Duamo di Firenze dal secolo XIV @l XIX, Ministero
Agricoltura ¢ Foreste, n.43, Roma, 1977; A.GABBRIELLL,
Lopera innovatrice di Carlo Siemoni, selvicollore
granducale, m Annali dellAccademia lwalivna di
Scienze Forestali», Firenze, 1978,

L. Rovmag, 7 Casentino fert e oggi, in AANVY,, Immagi-
ni del Casentino. Lo spivito di una valle, Firenze, 1988,
pp. 13-18.

*L. Rossl, Levoluzione del paesaggio ¢ delle struiture
rvall del Caseniino nella prima metd dell ottocento,
Atti dell'Istituto di Geografia di Firenze, Firenze, 1990,
. 121,

¢ Camaldoli divenne presto uno degli elementi chiave
dell'organizzazione del tertorio, non solo perché
estendeva la sua proprietd su castelli, chiese e mona-
steri, ma anche per 1a sua opera di protezione della fo-
resta, 1 ¢ benefici arrivano fino all'etd modema. Le

Costituzioni del 1080, stampate nella tipografia dg
Monastero sonc un codice importantissimo nel quai"
si tratta di cultura della mente e del cuore, della mesg
zia, della solitudine ¢d anche, nell'interesse dell’econ
miz sociale, della plantagione, coltura e conservazions
delle foreste. Le Costituzioni, mentre ordinavano d
credre foreste ove esse non erano, e quelle gid esistent
di accrescerle ogni anno con nuove plantagioni, pari
menti proibivana, sotto gravi pene ecclesiastiche, ogg
inconsulto dishoscamento. .
Cfr, A, Costanont, G.B. MITTARILLL, Awrnales Camaledis
fenses, t. 111, Venetits, MDCCLVUL App. coll. 512-543.
L. Rosyr, ap. cil., pp. 125-132.
¥Nei 22 anni della loro gestione i camaldolesi avevang
taghiato 56.630 abeti contro i 13.000 stabiliti nel contrat:
to di livelle. G F. CLauseR, op. cit., p. 6.

A, GarprizL, B SETTRSOLDL, op. ¢if, pp. 174-175.
1. RomBAl, op. cif., p. 13. :
5] fondovalle e 1a hassa collina, nella scconda mets
del "700 e nell”800, iniziarono & svolgere un*azione
trattiva sul popolamento della provincia casentinese

Questo grazie soprattutte allo sviluppo mercantile dj-
centri come Bibbiena, Poppi, Rassina, Stia, Strada, e

per il fenomenc dell'industrializzazione manifatauriera
Iabbondanza di tdsorse idriche agl come fattore di lo
calizzazione per ferriere, cartiere, concerie, tintore
gualchiere, filatorie di canapa ¢ seta, e soprattutto lan

fici che arrivarono ad occupare negh anni 30 anche”

100, 200 operai e a disporre di macchinati modetnissi-
mi, acquistati presso le pin accreditate officine d’Eu
ropa.

Cfr. AAVV., Duomo, il flume e la sua valle. Arno/Ca-

Sentino, Arezzo, 19835; L. RoMsas, op. ¢it, p. 14.

2Lappeliativo di Bordonaia stava ad indicare una via -
percorsa da traini di legname che veniva $ordatas, so- 5
pratautto verso valle, da tronchetti che ne delimitavanc

la carreggiata entro cui doveva scorrere il carico.

A, GaspriELl, B, SEITESOLDL, op. ¢if, pp. 78-79.

WM, AGOSTIN, 6. cit, pp. 124-133.

YL, TRAMONTANL, IStoria naturale del Casenting con la
were leoria della terra del signor Doltore Luigl fra-
mortani di Pratovecchio, Firenze, 1800, p. 21,

Y ASF, Appendice Segreferia di Gabinelto, filza 251, ins.
11, Carta del Casentino, scala 1:30.000; cfr. L. Rossi, op.
cit., p. 138; M. AGoSTING, ap. ¢if., pp. 127-129.

M. AGosTING op. it p. 111,

1. Rosst, ap. cit, p. 124,

“ Regisiro Stovico della Foresta di Camaldoli (1871-
1912), p. 3.

“BNCFE, Grandi Formati n. 104/1, c. 4.

% BNCF, Grandi Formari, n. 16471, ¢, 5,

_“L. TramoNTANT, 0p. Cit., . 21

P M. AGOSTING op. cif, . 102

“ A, GansrEn, B SETTESOLLL, of. cit, p. 82; ofr. M. Aco-
STINL, Op. cit., p. 103,

*Cfr. R. FraNcoviall, Maleriale per la storia della carto-
grafia toscand: la vita e I'opera di Ferdinando Moroz-
zi, «Ricerche Storiches, n. 4 (1976), pp. 445-512; G.
OREFICE, Ferdinando Morozzi architetto ¢ ingegnere to-
scano (1732-1783), Firenze, 1988.

“ A GABBRIELIL E. SETTESQLN, of. Cit, p. 92; cfr. M. AGo-
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NI, O cit., p. 107

GangriFlL, H, SETTESOLDL, ofs. it p. 91.

D.G.M. CACCIAMANT, op. ¢if, p. 58.

Tra 700 € ‘800 Ja viabilitd versava in uno stato di

estrema precarietd: sotto Pietro Leopoldo, furono ela-
horat importantl studi e progetid per costruire stracle

otabili che collegassero i Casentino con Firenze,

] ;uezzo ¢ ]a Romagna. Le realizzazioni concrete si limi-
‘tarono al tratto Tirenze, Pontassieve, Passo della Con-
‘euma e 2 parte della via provinciale casentinese che si

snodava lungo il fondovalie, fiancheggiando l'Amo per
Y poi collegarsi a futla la viahilith minore risalente i due
L yversantl del bacino, Soltanto sotto la dominazione na-
poleonica, le due grandi wterie per la Consuma e per
“ Arezzo furono completate, inclre tra il 1865 e 1878
- venne apertz anche la strada rotabile che metteva in
¥ comunicazione il Casentino con la Romagna mediante
"1l passo dei Mandrioli. Grazie a queste infrastrutture la
" maglia delle comunicazioni primaria risuttava soddisfa-
+ cente alle esigenze locali, tanto che il reticolo venne
" qumentaio con la realizzazione della rete ferrata: nel

1888, la Arezzo-Stia, una struttura veloce, economica e
sicura, collegava il Casentino al mercato tegionale e
pazionale.

Clr. D. STERPOS, La barrocciabile casentinese: un'opera
tipica (1786-18400, in JLUniverso, lsiinito Geografico
Militare, Firerize, 1979, Anno LIX, n. 4, pp. 779-808.

0 ¥, Morozzr, Dello stato antico e moderno del fiume
Arno e delle cause e det vimedi delle sue inondaziond,
Firenze, Stampera G. B. Stecchi, 1762; V. Vivian, Di-
scorso al Serervtissimo Granduca di Toscana Costmo HI
intorno al difendersi da riempimenti, e dalle corrosio-
nt de’ fiuni applicate ad Ao in vicinanza della Cit-
ta di Firenze, in Raceolta d Auiori ttaliani che tratiano
del moto delle acque, 1768; AANVV., L'uomo, il fiume e
la sua valle. Arno/Casentino, Atezzo, 1985, A, BIGAZZL,
LArno in Casentino dal XVI al XX secolo, in «Atd e
memorie dellAccadernia Petrarca di Tettere, Arti e
Scienzes, vol. LII, Arezzo, 1992; A. Bieazzl, L'drno in
Casentino, riflessiont e ricerche d'archivio, in AAVV.,

H Casentino, Firenze, 1995, pp. 264-275.

S Y, RoppTTi, Dizionario Geografico, Fisico, Storico del-
la Toscane, Firenze, 1833-1846, ad vocem Pratovec-
chic.

2Tale documento, conservato nell’Archivio dell'Opera
del Duomo di Firenze, & trascritto per intierc in: A.
GabBrFiL, E. SETTESOLDN, op. cit,, pp. 256-263.

#Idem, p. 99.

#BCRP, {nserto di cenrte sciolte riguardante i Monaste-
10 di Camaldoli, ms 776, Lellera del 3 giungo 1789.

¥ A, GABERIFLTT, E. SETTESOLDL, of. cif, p. 93,

*dem, p. 102,

#Idem, pp. 115-116.

*Idem, pp. 112-113.

*Idem, p. 113.

WBCRP, inserto di carte sciolte rigudrdante il Monaste-
¥o di Camaldoli, ms. 763, Lettera del 14 marzo 1754.
1] legname richiesto era delle seguenti misure e prez-
z0 cloé: ogni albero da maestra di braccia quattro, lun-
go braccia quarantatre, valutato lire 700; ogni antenna
di braccia tre lunga braccia quarantadue valutata lire
290; ogni antenna di braccia due e mezzo lunga brac-
cia quaranta valutata lire 256; ogni antenna di braccia
due lunga braccia rentotto valutata lire 70; ogni legno
quadro lungo non pitt di braccia quindici, sedici, di-
ciassetre, diciotto e diciannove, valutato rispettivamen-
te ire: 12, lire 15, lire 16, lire 17, lire 181l traino.

“RBCRP, ms. 716, Compravendita del 1803.

#BCRP, ms. 776, Lettera del 28 Giugno 1787,

“BCRP, ms. 763, Lettera dell'11 marzo 1846.

SBCRP, ms, 763, Lettera deli' Accademia dei Georgofili.
#1. Romsay, op. cif,, p. 15,

PRCRP, Fondo Goretri Miniati, Inserto di carte sciolte
riguardante il Casentino.

“F. MoRoZZ, op. cit., 1762.

®BCRP, Fondo Goretti Miniari, Inserto di carte sciolte
riguardante il Casentino.

. STEREOS, op. cit., pp. 779-808.

5ASA, Genio Civile, Elenco 2, n., G1,

S ASA, Ingegnere del Circondario, f. 8, n. 29.
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Appendice

[Il regesto che scgue comprende la trascrizione di
documenti inerenti il Monasterc di Camaldoli; per
quanto riguarda ja documentazione inerente 'Opera
del Duomo di Firenze si rimanda alla consultazione
di A, GampriFr, E. SETTESOIDI, Storia dello Foresta cei-
sentinese welle carte dellArchivio dell'Opera del
Duomo di Firenze dal secolo XIV al XIX, Ministero
Agricoltura ¢ Foreste, n.43, Roma, 1977.]

BCRP, Inserio di carte sciolte viguavdanile @l
Monastero di Camaldoli, ms 763, sec. XVII-XIX

5

Liveinc 14 marzo 1754

Essendo che dall'Imperiale Consiglio di Firenze del
Granducato di Toscana sia stata data facoltd al Sacro
Eremo di Camaldeli di poter fare esisto e vendita del
legname d’abeto delle proprie macchic nella citta di
Fisa e Livorno mediante i patti e obblighi e condizio-
ni del di 21 ottobre 1743 approvata sotto di 24 det
detto mese da detto Imperial Consiglio di Firenze.

Il Molto Reverendo Priore Don Vincenzo Eremita
Celleraio del suddetto Sacro Eremo in virth della fa-
coltd concessali dal Capitolo generale e conventuale
del medesimo Sacro Eremo conviene con il Sig. Gio-
vacchine Maria Martinelli di Livermne di cedere al me-
desimo la sopradetta facoliz e di venderli annual-
mente diverse specie di legnami d'abeto per esitarsi
da esso in proprio conto in dette cittd di Pisa e
Livorno, e volendo Funa e Paltra parte stipulare vali-
da scritta con varie condizieoni e patti a perpetua me-
moria che perd sia.

Per la presente privata scritta da valere ¢ tenere co-
me pubblico contratto rogato per mano di pubblico
notajo ficrentino [...] qual vendita e respettiva com-
pra fecero e fanno con l'infrascritti patti, obblighi e
condizioni ciog:

Primo

Il detto Priore Don Vincenzo Celleraio s'obbliga di
dare e consegnare, e detto 8. Giovacchino Martinelli
s'obbliga di ricevere ogni anno indispensabilmente
tanta quantitd di legname d'abeto per la valuta di
scudi settecento, clo€ scudi quatrocento cinquanta di
legname tondo e scudi duecento cinguanta di legna-
mé quadro della qualitd e specie da ordinarsi a piaci-
mento di dette Sig. Martnelli, secondo le qualiti ge-
neri e prezzi stabiliti comne segue.

Segue lo stabilimento dei generi e specie de legnami
che suole ordinare a suo piacimento delle misure ¢
prezzo accordato come appresso ciod:

Ogni alhero da maestra grosso braceia quatro misu-
rato alle braccia quatro lontano dal calcio, lungo non
meno i braccia quaranta tre in braccia quaranta
quatro, valutato in Firenze alla Pescaia di San
Niccold lire settecento e richiedendoli i maggiori
lunghezze deva pagare di pid a ragione di lire 6 brac-
cia.

Ogni antenna grossa braccia we misurata alle braccia

‘Ogni legno quadro lungo braccia diciassette inclusi- -

dre una cavigliatura piti lunga fuori delle misure [...].

" Pacquisto di una partita di legname con il Reverendo

quatro lontano dal calcio lunga non meno di braccig
quarant’'uno in quarantadue valutata in Firenze come:
sopra lire due cento novanta e richicdendole ¢i mag-
giori lunghezze deve pagare il di pit a ragione di lire
tre il braccio.

Ogni antenna grossa braccia due e mezzo misurata
alle braccia quatre lontana dal calcio lunga non me-
no di braccia cento trenta nove in quaranta valutata
in Firenze come sopra lire due cento cinquanta sei e,
richtedendole di maggiori lunghezze deva pagare il
di pitt a ragione di lire una e soldi dieci il braccio.
Ogni antenna di grossezza braccia due misurata alle:;
braccia quatro lontana dal calcio lunga non meno di
braccia cento trenta sette in trent’otto valutata in -
Fircnze come sopra lire settanta e richicdendole i
maggioti lunghezze deva pagare il di pid soldi tredici
e denari quatro il braccio. N
Dichiarandosi espressamente che di questa calegoria '
¢ genere non possa ordinare di pit che fino al nume-
to di quindici mentre non resti diferentemente accor-
dato. :
Ognt legno di qualsisia grossezza lungo non pit di -
braccia quindict inclusive deva valutarsi nel luogo
che sopra lire dodici il traino. '
Ogni legno quadro lungo braccia sedici inclusive
non minore di tre traini deva valutarsi lire quindici il
traino.

ve non minore di tre traini deva valutarsi lire sedici il -
traino,

Ogni legno quadro lungo braccia diciotte inclusive
non minore di tre traini deva valutarsi lire diciassette
il traino. '
Qgni legno quadro lungo braccia diciannove inclusi-
ve non minore di tre taini deva valutarsi lire diciotto
il traino. .
E volendole di maggiori lunghezze deva convenirse-
ne nel prezzo.
Con patto che nette le misure de suddeiti legnami
devino farsi con il braccio di Camaldoli nel modo
istesso che praticava la Real Depositeria prima che
seguisse detta Concessione con I'Imperial Consiglio
di Firenze dovendosi perd lasciare nel legname qua-

=S

L'anno 1846, 11 marzo, il Consiglio di Amministrazio-
ne della Societi anonima della strada ferrata Maria
Antonia da Firenze 4 Pistoia per Prato avendo rivolte
le suc premure alla provvista del legname occorrente
alla costruzione della strada, incarico il Segretario
Generale, Pietro Igino Coppi di aprire trattative per

Don Tommaso Formigli come Camarlingo dei Mona-
¢i di Camaldaoli, Tale contratto stabilisce che:
1° 11 Sig. Zanobetti in nome e conto, e per interesse
del detto Reverendo Padre Don Tommase Formigli si
& obbligato, ¢ si obbligy, promise ¢ promette di dare,
fornire e consegnare alla Societd anonima per la co-
struzione della Strada Ferrata Maria Antonia e per es-
sa al di lel Consiglio amministrativo numero duemila
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traind di legname da estrarsi dalle Foreste dei Reve-
rendi Monaci camaldolesi in tante travi di abeto della
misara € qualitd che appresso.

7@ Le dette travi di abeto dovranno essere a quadra-
fura netta hunghe dalle braceia toscane dodici alle
venll a piacimento del Reverendo Don Tommaso
formigh venditore, cosicche rtesta [issato e stabilito
che il sunnominato Don Tommasoe Formigli non con-
trae altra obbligazione che questa soltanto di conse-
gnare | traini duemila di travi eatro Je sole misure di
hraccia dodici alle quindici e che i Signori comprato-
1 e per essi i Sig. Pietro Igino Coppt si obhliga rice-
vere lasciando in piena libend del suddetto vendito-
re, quando possa convenirgli la spedizione di misure
pitt lunghe sino alle braccia vent cost di accordo e
non aliritmenti. Le dette tavi dovranno esser larghe
per ogni late da soldi undici ¢ mezzo a tredici di
braccio toscano, € non pid, talche la cccedenza sulle
dette misure resterd a vantaggio della Socictd anoni-
mi senza obbligo i prestare aumento alcuno di
prezzo; cosi per patto ¢ non altimenti.

2 Oltre |z quadratura netra e le misure che sopra le
dette travi dovranno esscre di buon legname cosic-
che powanno liberumente dalla Societd anonima
scartarsi e rifiutarsi tutte quelle che appaiono ribolli-
te, accorate e con spacchi avvitati, cosi per patio e
non altriment.

4° Rapporto a verificare all’epoca del ricevimento se
le wavi suddette sieno della misura e qualitd come
sopra voluta e patita e rimasto fra le pani d'accor-
do eletro il Sig. Gaetano Magnolfi al cui giudizio
inappellabilmente in questo si riportano; cosi per
patic e non altrimenti,

59 1l prezzo della qual fornitura & rimasto fissato e
stahilito draccordo in lite ventiquattro toscane per
ciascun traino, condotto per altro ¢ posto a wtte le
spese e cure del Rev, Padre Don Tommaso Formigli,
fin presso le mura di questa citta di Firenze nel punto
in cui la societa fard il suo deposito.

6° 1l detto prezzo per un quarto dovrd pagarsi antici-
patamente per scontarsi € imputarsi a misura delle
consegne successive 1] gli altri tre quarti dovianno
pagarsi di mano in mano che saranno fatti le conse-
gne e scontato che siz il quarto di valore che possa
essere anticipato.

7° Le consegne poi del detti traini duemila travi do-
vranno effettuarsi per mille traini ossia la metd entro
il corrente anno 1846 e per ghi alti traini mille a wtto
l'anne 1847 e non pil tardi.

#° Mancando i Reverendi Padri di Camaldoli alle
consegne nel tempo sopra stabilito salvo sempre im-
pedimento per forza maggiore la Societd anonima
[..] avra diritto a provvedere del legname mancante
ove e come crederd meglio.

BCRP, Inserto di carte sciolie rvignardante il
Monastero di Camaldoli, ms 776, sec. XVIIT-XIX

Adi 3 di Giugno 1789
Tra i padsi di Camaldoli e la Comunitd di Subbiano si

fissa, stabilisce e ordina 1l passaggio dei foderi detto
la foderaia da realizzarsi nel fiome Arno e precisa-
mente in luogo detto il muline di Subbiano di pro-
prictd di Giacinte Subbiano. All'alto sonc presenti i
Padri di Camaldoli, Domenico Fani caporale dei fo-
deranti dei Padri Camaldolesi, i Ministri dell'Opera di
S, Maria del Fiore, il podestd di Subbiano, il messo
del tribunale di Subbiano, ed alcuni testimoni affin-
che facessero le loro osservazioni sopra le stabili-
mento du farsi della precitata Foderaia. In tale incon-
tro si fissarono i seguenti punti:

19 Che lo scalo o sia Foderaia detto Sig. Cav. Giacin-
to Subbiano, ¢ per esso Orazio Lapini suo agente, si
obbliga di farla costruire a ponente sulla mano destra
della nuova Chiusa che va artualmente costruendo
qui per il ristabilimento del gia demolito mulino.

2° Che la lunghezza della Foderaia suddetta detta
suddetto Agente Orazic Lapini farda di braccia otto e
MEZZO.

3% Che la distanza della Foderaia alla Greppa dell’ Ar-
no 4 Ponente 4 mano destra in nominato Lapini Ia
debbna fare in distanza di Braccia diciannove e un ter-
20,

4° Che T'altezza del voto di detta Foderaia detto La-
pini debba farsi di braccia uno e mezzo.

20 Che la colonna che deve stare fuori del livello del-
I'acqua sulla mano destra di detta Foderaia si debba
lasciare di braccia uno sopra il livelio suddetto del-
l'acqua costruita che sard la nuova chivsa e simil-
mente la colonna a mano sinistra bracciz una come
sOpra.

° Che detto Lapini debba demolire la chiusaccia fi-
no allapertura che esiste attualmente e cosi per brac-
cia venli incirca,

7° Che detto Lapini debba levare ¢ spianare 4 sdruc-
ciclo 1 massi che restano sotto il lnoge della stabilita
foderaia o sia cascata deff Acqua.

8° Che debba detto Lapini far levare duc massi a
punta che guardano l'acqua dellAmo in distanza
della stabilita foderaia di braccia cinguanta ¢ fare co-
struire e formare e buche occorrent lunge ambedue
le piaggie dell'Arno a piacimento dei rispettivi capo-
rali.

9° T qualora la stabilita foderaia non fosse atta ¢ ca-
pace al passaggio e scalo dei rispettivi foderi debba il
nominato $ig. Giacinto Subbianc e per esso I'agente
Lapini pensarc a resarcitla in modo che si renda ca-
pace per detti foderi.

g

Livorno adi 28 Giugno 17387

Richiesa di legname ai Reverendi Padri di Camaldoli
e per loro il Celleraio del Monastero di Valle Bene-
detta, da parte della Nazione Ebrea della cind i Li-
vorno. Tale scrittura prevede:

1° Che % detti Reverendi rappresentanti di deito
Eremo si obbligano di fornire le dette travi di abete
dalle infrascritte misure ¢ grossezze di buona e per-
fetta qualiti senza il minime mancamento e diletto.
2° Resta pattuito fra ambi le parti che le suddette tra-
vi devano essere tutte al porto di poppi dentro il




fale)

prossimo mese di ottobre essere pronte alle prime
acque qui trasportate da consegnarsi respettivamente
L.] dalli deputati all'arrivo delle medesime 2 questa
porta a Pisa.-

3° Il prezzo delle detle travi resta fissato fra je parti in
ragione di lire quaranta fiorentine i traino solita mi-
sura da pagarsi ciog la metd circa della loro valuta
subito che sard come sopra la totle quantiti in detto
Porto di Poppi ¢ laltra metd 2l suo arrive a questa
Porta a Pisa delle travi quali dovranno essere ricevu-
te dai Deputati al punte del loro amivo e dai medesi-

mi pagasi il saldo di loro valuta nel punto che saran-
no tirate in terra esaminate ¢ riscontrate essere buo-
ne ¢ fattone la dovuta misurazione [.. ]

Nota delle seguenti travi

Dieci travi lunghe braccia 28 luna grosse 4 braccia
cioé alte un braccio ¢ larghe soldi sedici.

Quindici travi lunghe braccia ventiquattro luna alte
soldi sedici ¢ larghe soldi quindici.

Cinque travi lunghe braccia diciotic luna alte un
braccio e larghe soldi sedici.

&9

[ Fosso de” Navicelli

Angelo Bertorni

La realizzazione medicea

Pisa e il suo contado hanno fin dalla seconda
metd del XV secolo richiamato Tattenzione del
governo mediceo per fronteggiare una situazio-
ne di forte degrado idrogeologico, dovuta alle ri-
correnti esondazioni dellAme e del Serchio che
attraversavano la pianura pisana e la rendevano
in larga parte paludosa. E perd durante il regno
di Cosimo I che si persegue un’organica politica
territotiaie per la bonifica del territorio ed il mi-
glioramento della navigabilitd delll’Amo’, con
rettifica del tratto tra Pontedera ¢ Fornacette ter-
minato nel 1564, L'importanza di Pisa quale cen-
tro commerciale del Granducato era minacciata
dal progressivo interramento del suo scalo, Porto
Pisano e nel corso del XVI secolo, viste le diffi-
coltd di ripristinare questo porto, viene avanzata
lipotesi di spostare nel vicino villaggio di Livor-
no lo scalo delle mercanzie e collegare quesrulti-
mo a Pisa e all Ao attraverso un canale naviga-
bile. Questopera avrebbe anche avito il merito
di contribuire al convogliamento delle acque sta-
gnanti verso il mare, aggiungendosi ai mold fossi
gid presenti o che si andavano realizzando in
quel tempo, come il fosso Reale e il fosso d'Amoe,
Lorigine del Fosso de” Navicelli & stata a lungo
controversa tra ghi scrittor] ed annalisti pisani e li-
vornesi, soprattutto per la sua attribuzione a Co-
simo I o Ferdinando I, ma & ormai accertato che
il Fosso sia stato realizzato durante il governo del
primo, Granduca dal 1537 al 1574. Se I'idea di un
canale navigabile che collegasse Pisa a Livomo
risale, secondo alcuni, ai primi anni di govemo
di Lorenzo il Magnifico, ogni progetto venne ab-
bandonato fino alla definitiva restaurazione clel
principaio mediceo nel 1530, Lassedio di Pisa ¢

le vicende belliche di quegli anni evidenziarono
la debolezza difensiva di Porto Pisano, facilmen-
te espugnabile dalla terraferma, determinando
cosi Pabbandono di questo scalo in favore del
pilt sicuro porto di Livorne. Si delinea cost quella
politica medicea articolata su unoe sviluppo duale
delle due cittd del litorale, una sede dei commer-
ci e Paltra scalo marittimo e deposito delle mer-
canzie. La ripresa del progetto di un canale che
unisse le due cittd del litorale toscano si inserisce
nel pitt ambizioso progetto di Cosimo T di colle-
gare Adriatico e Tirreno attraverso una via d’ac-
qua, cosi da rendere Firenze ain grand'Emporio
di Commercios, come testimonia una lettera del
24 aprile 1572 del segretario Bartolomeo Concind
a Monsignor Vincenzo Borghin,

Per realizzare il suo ambizioso programma din-
terventi sul territorico Cosimo I ha bisogno di una
struttira tecnica e amministrativa efficiente ed &
da questa esigenza che nasce 'Ufficio de’ Fossi,
derivato dalla riforma dell’ Opera delia repareatio-
ne del Contado, una magistratura istituita da Lo-
renzo il Magnifico nel 1475, Con la Proovisione
Jfacia sopra la Kepavatione et opera de’ Fossi nel-
la Ciptd di Pisa et Contado 1l 29 aprile 1547, Co-
simo I mira al rafforzamento di questo ufficio e
acd un suo razionale funzionamento, basato sulla
collaborazione tra rappresentanti fiorentini (che
passano da tre a due: il Comumissaric dei Fossi,
eletto dal duca, e il Provveditore di Gabella o del
Mare) e rappresentanti pisani, espressione dei
pater] cittacind, L'emanazione di deliberazioni e
partiti avveniva su proposta esclusiva del Prov-
veditore del Mare, ciog del rappresentante del
Granduca, ma le decisioni dovevanoe avvenire
collegialroente, richiedendo quindi Paccordo dei
rappresentanti locali. Grazie a questa riforma,
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1/2/ La tetloia de’ Navicell, 1612 (ASP, Fiumi e Fossi, 79,

I'Ufficio de” Fossi assume una maggiore conti-
miitd burocratica, altraverse la presenza di fun-
vionari stahili, sceltd sulla base delle loro cono-
scenze specifiche. I provent della Dogana di Pi-
sa e della tassa sul sale, che costituivano le prin-
cipali entrate dell'Ufficlo de’ Fossi, si dimostraro-
no inadeguate agli ambiziosi progetti granducali
¢ 51 rese quindi necessario ripartire gli oneri dei
lavori, coinvolgendo anche Comuni e singoli
proprietari, rivedendo cosi il sistema dei privile-
g,

I lavori di escavazione del fosso de’ Navicelli so-
no probabilmente andati avanti per alcuni de-
cennd, sia per la natura del territorio attraversato,
che per l'organizzazione del lavoro, verosimil-
mente nellarco di tempo compreso tra il 1541 e
i1 1575. Tf primo tratto ad essere stato scavato ed
aperto alla navigaxione & stato quello da Pisa a &,
Picro 4 Grado come (estimonia una remoriz al
Granduca scritta da Giovanni Caccini nel 1574,
nella quale si sostiene Popportuniid di wifondare
il fosso navigabile cla Pisa a S, Piero in Grado-®,
Lintensificarsi delle attivitd intormo al Fosso dopo
il 1560 & testimoniata da vma Supplica del 1575
conservata all’Archivio di Stato i Firenze, dove
silegge: «Hssendosi gid xii anni sono, cominciato
a cavare il Fosso a navicare da Pisa a Livorno, et
da Livorno a Pisa per comodo e sicurtd delle

Catrnm.

- R {emdare detto snrro lungs N
3] N} bracda duggnto nananuand.
grofiothd fondo b1 Lindy

- B

2 Fare fd mum dheatgriieerfing 49
Mot ko bung b5 Funobig-kgab,
| e bared 3 ende b

K A Eibfure, detel et & bvatierio i3 ot
L 42| heferuinoperiburs renerammtoibei
Travzadd| 48| meri chendo fipar moscre danct
i foflodiLii [B] bande. ;

UOrnE -

]
S H
2
--a
Profilo -
. della retigtade Sreada
Murz della - . raicelii - -
=it '

Emﬁﬂd{'a " E;w']"grn

. 345-347).

mercantie, essendo oggi condotto quasi 4 fine, et
che si pud navicare, e usares’. Una conferma del
pleno funzionamento della via navigabile tra Pisa
e Livorno all’inizio del regno di Francesco I é il
bando dell’Utficio de’ Fossi che obbligava i navi-
cellai, provenienti da Firenze o da Livorno, a tra-
sportare materale utile alla mamitenzione di stra-
de e fossi (soprattutto la strada da Pisa 2 Livor-
ne), come corbellini di ghiaia, pietre o aliro. Si é
accennato all'organizzazione del lavoro come
uno dei motivi che hanno prolungate 1 tempi di
questa realizzazione: infatti, nelle altre opere rea-
lizzate dal principate mediceo nelle campagne
toscane, anche gui si & fatto ampio ricorso alle
comandate, forma di lavore coatto cul venivano
sottoposti 1 contading, alle quali fa riferimento an-
che la relazione di Giovanni Caccini citata’, S
tratta i un tributo In giornate di lavoro da presta-
re gratuitamente o dictro un piccolo compenso
molto dilazionato che i contadini toscani e le loro
bestie erano chiamati a pagare. Vista la scarsa
popolazione presente nella campagna pisana di
allora e le sue difficili condizioni di vita, & facile
mmaginare {a discontinuitd dei lavori eseguid.

Nel 1587 il Granduca Ferdinando T ordina una
nuova riforma dell’Ufficio de’ Fossi per rafforzar-
ne lautoritd, con particolare attenzione alla sua
funzione tecnica ed amministrativa, ¢ pochi anni

3/ 1l sostegno di Porta a Mare a Pisa (da R, Fiascin, Le Magistraiure Pisane delle Acgue, Pisa, 1938),

dopo, nel 1590, emana un decreto che regola ia
navigazione lunge il fosso del Navicelli, stabilen-
do con particolare cura le tariffe per il trasporto
dei diversi tipi di mercl. A dimostrazione di un
rinnovato intetesse mediceo per Pisa e della vo-
lontd d'incrementare 1 traffici commerciali della
¢ittd, Ferdinando I promucve la realizzazione
della loggia dei Mercanti al ponte di Mezzo e mi-
gliora le condizioni del fosso de’ Navicelli nella
sua parte terminale, atraverse la costruzione di
una tettoia per il riparo delle imbarcazioni e delle
merci e la sistemazione delle opere di collega-
mento del fosso con PAmo, presso la Porta a Ma-
re. La tettoia dei navicelli, che copriva il canale
per circa 75 metri, viene costruita nel 1603, come
ricorda liscrizione:

FERDINANDUS MAGNIUIS DUX TERTTUS
PUBLICE UTILITATI MERCIUM SECURITATT
EXTRUENDUM CURAVIT
ANNO SALUTLS MDCILI
La struttura era costituita da pilastri in muzatura
che sostenevano delle capriate lignee coperte da
mezzane e tegole, Una copertura contigua, pit
elevata, venne realizzata pochi anni pit tardi, nel
1612, per riparare {argano scoperto dove sta il
cavo che serve ad glzare su tale cateratta e abbas-
sarla secondo l'occasione dell'acqua del fosse, et
perché stando cosi allo scoperto, et piovendovi

sopra bene spesso occorre mutaro sendo infra-
digiato dall'acque™. Altri interventi vengono rea-
lizzati negli anni successivi, ma senza ottenere i
risultati sperati se, nel 1620, la situazione della
teffoia & pressoché mvariata, tanto che si deve in-
tervenire nuovarente per consolidare i pilastr e
[e sponde del canale, impedendo cosi alla strut-
tura di franare,

Durante la prima metd del Seicento, la crescita
dei traffici economici del porto di Livorno, insie-
me ai lavori edilizi promossi da Ferdinando ¥ e al
miglioramente delle condizioni sanitarie della
pianura intorno alla ciud, spostano qui gli inte-
ressi delle case commerciali storicamente collo-
cate a Pisa, rendendo ormai superato il progetto
mediceo di una dualiti commerciale-portuale tra
le duc ciua del licorale. Di questo cambiamento
di strategia politica ne risente il fosso de’ Navi-
calli, legato al progetto di sviluppo unitario delle
due cittd costiere, che vede nel corso del XVII se-
colo una progressiva decadenza. Dopo il regno
di Ferdinando 1, morto nel 1609, sale al trono il
tiglio Cosimo I1, Granduca fino al 1621: quest se-
gul le direttive paterne, ma la breve durata del
suo regno ne limitd Pazione, concentrata sopral-
utto nella reali'/*/a*/ionc del grande porto di
Livorno, tra if 1611 e il 1620, con la chiusura del
grande .s.pu,dno dracqua nel punto dove 1 pisani
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avevano costruito la Lanterna. La peste del 1630
e del 1633 contribui &l peggioramento della si-
tuazione sul litorale: [a popolazione infatti si era
ridotta di un terzo e non era in grado di fomire la
manodopera per la manutenzione delle opere di
bonifica intraprese nei decenni precedenti.

La politica di Ferdinando I si dimostra meno or-
ganica di quella def suoi predecessori: se da una
parte si consolida la ripresa commerciale di Pisa
cominciata con Cosimo 11, dall'altra si assiste al
rapido decline della marina da guerra toscana
creata da Cosimo 1 e che si identificava con: I'ar-
senale pisano. 1l suo successore nel 1670, Co-
simo III, rivolge particolare attenzione alle condi-
zioni idrauliche del temitorio pisano-livomese,
aggravate dal rinnovarsi di rovinose inondazioni,
sia perfezionando ia struttura amministrativa del-
I'Ufficic de’ Fossi, sia interpellande autorevoli
scienziati del tempo, come Alfonsc Borell che

redige una memoria sullo Stagno di Pisa. Duran-
te gl anni Seltantz vengono eseguiti lavori di ma-
nutenzione per miglicrare le condizioni di navi-
gabilitd del fosso de” Navicelli € vengono realiz-
zali alcuni ponti. Solo mold anni dopo, nel 1716,
il potere granducale torna ad interessarsi delle
sorti della campagna pisana, con il motu preprio
del 5 maggio: vengono deviati alcuni torrent,
portata avanti la colmatura del padule di Stagno
e la realizzazione di nuovi fossi e scoli per i de-

flusso delle acque verse il mare. Si tratta dell ulti-

mo provvedimento mediceo prima dell'estinzio-
ne della dinastia,

1l pericdo lorenese
Francesco di Lorena prende possesso del Gran-

ducato di Toscana nel 1737, ma pochi mesi dope
lascia Firenze, richiamato a Vienna quale impera-

=
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tore d'Austria. Il governo della Toscana viene af-
fidato al Consiglio di Reggenza, presicduto dal
Conte Emanuele di Richecourt, che dimostra fin
dai suci primi afti un rinnovato interesse per
Livorno ¢ il suo porto, unico approdo del Tirreno
controllato dalla dinastia asburgica, e perla situa-
zione di Plsa e del suo territorio.

Nel 1740 i1 Consiglio di Reggenza affida alPaudi-
tore Pompeo Neri e al cavaliere Francesco Pecci
l'incarico di trasferirsi a Pisa per prendere cono-
scenza dello stato della campagna pisana e livor-
nese. Neri e Pecci sono affiancali da alcuni tecni-
¢, tra cui Tommaso Perelli, professore d’astrono-

mia delle Studio di Pisa, Pietro Waringe, profes-
sore di fisica allAccademia reale, ¢ Giovanni
Veraci, ingegnere dei Fossi. La commissione per-
corre il fosso de’ Navicelli il 25 maggio di quel-
lanno®, annotando lo stato delie sue rive, delle
opere d’arte, quali ponli ¢ cateratte, nonché della
comunicazione con i fossi affluent, dei quali ti-
sale in parte il percarse. La relazione generale re-
datta da Pompeo Neri conticne la perizia tecnica
di Tommaso Perelli, nella quale vengono avan-
zate una serie di proposte sul tisanamento idrico
della pianura pisana, compresa una maggiore
funzionalita del fosso de” Navicelli. Per ovviare al
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problema dell'interramento del canale, special-
mente sotio la Tettoia di Porta a Mare, e con la
speranza. di ottenere un‘economia di spesa il
Perelli testimonia Uesperienza fatta di deorrere al-
Futilizzo di alcune imbarcazicni utilizzate nei fos-
st di Livorno, esperienza rivelatast pert deluden-
te: «Ci venne in appresso in mente di potersi ser-
vire degli strumenti con cui si pratica a Livorno di
cavare alcund di queid fossi, ai quali senza rasciu-
garli, con certe barche, a cul sono attaccate certe
cucchiare che per via d'argani salgone e scendo-
no, s mantiene la conveniente profondid. La
relazione di Tommase Perelli contiene anche
un'importante proposta per la modifica del trac-
ciato del fosso, sempre legata ad un migliora-
mento delle sue condizioni di navigabilitd, mi-
nacciate continuarmnente dallinterramento dovuto
al confluire delle acque di scolo della pianura pi-
sana. Perelli propone lo spostamento del fosso
verso il mare cosi che westeranno alla sua sinistra
wtd  gli spaziosi paduli, c¢he sono wa il
Calambrone, e Livomo, i quali potranno essere
un libero campo per farvi spagliare liberamente
le acque torbe dell’Ugione, e della Cigna, le quali
in tal guisa non porteranno  pregiudizio a
veruno«", Questa preposta venne accolta e rea-
lizzata dal governo granducale, come testimonia
il Targioni Tozzetti alcuni anni dopo: Ultima-
mente € stato mulato in gran parte questo Cana-
le; poiché fu serrato dove entra nelld Fossa Chia-
ra e [atto entrare pid solto in Fosso Reale o vo-
gliamo dire Calambrone, indi per una nuova fos-

sa scavata attraverso Calambrone vecchia e rien-

tra_nell’antico fosso det Navicelli alle Bocchettest®,
La modifica del tracciato del fosso dei Navicelli si 55

iscrive nel pit ampic programma del governo lo-

renese per un miglioramento del porto di Livor-
no e pilt in generale per il rilancio delld naviga-
zione toscana, 1 cud esiti furono peraltro solo mo-

mentanei. II Granduca Pietro Leopoldo, in una
visita del 1774, si lamenta dello stato in cui si tro-
vava la strada wa Pisa e Livorno, anche quella
per acqua e i suoi argini, in specie per quel che
tirano Palzaia (...) quasi impraticabili+? nonché
dello stato del canale: Il fosso de’ Navicelli da
Pisa a Livorno era tullo ripieno, rovinad gli argi-
nelli fuori di porta a Mare a Pisa, come pure la
cateratta ’Ano e il varatolo, il quale ritardava il
passo de’ navicelli e gli rompeva, giacché quan-
do I'Arno era torbo e non si poteva aprire la cate-
ratta per poterli lasciar passare su”. La volontd
granducale di migliorare le condizioni idriche
della planura pisana porta, nel 1775, alla riforma
dell'Ulficio dei Fossi, con la quale la manutenzio-
ne di mold canali e scoli passava alle Comunitd
locali, mentre all'Ufficio rimaneva la pertinenza
dei canali e delle strade principali, nonché degli
acquedott delle fonti pubbliche e dei ponti, stra-
de, fogne e pulizia della citd di Pisa.

Tra il 1787 e il 1789 vengono realizzati important
lavori al fosso de’ Navicelli, come testimonia 1o
stesso Granduca Pietro Leopoldo nelle sue Rela-
zioni 4 escavato tutto il fosso, rifatti mtti gli ar-
ginelli e ponti del medesimo ¢ faltovi un soste-

gno grandioso doppio per poter far passare i na-
vicelll senza varargli né fargli aspettare, con spe-
sa di L. 299.873" La costruzione del sostegno
presso Porta a Mare porta un notevole migliora-
mento alla funzionalitd del canale, come ricorda
ancora oggi questa lapide:

PETRO. LEOPOLDO. ARCHID. AUSTRIAE
QUL NE MERCIUM NAVIGATTIO INTER LIBIUTRNUM
PISAS ET FLORENTIAM
TUMESCENTE FLUMINE INTERMINERETUR
AEDIFICIA EXTRUXIT MACHINAMENTA ADIECIT
ET NAVALE TECTUM RUINAE PROXIMUM
A FUNDAMENTTS SUA LIBERALITADE SUSTINUIT
ETRURIA FELIX PATRI OPTIMO PRINCIPT
SAPIENTT NULLL. SECUNDO. G A M2 AS, 1787
1l sostegno € una struttura che permete, attraver-
s0 due cateratte contigue, di non sospendere la
navigazione tra I'Arnc e il canale nei periodi di
inumescenza del fume, durante i quali fango e
detriti portati dal fiume s riversavano nel canale
al momento dell'apertura della cateratta. L'idea di
costruire un sostegno a Porta a4 Mare era gid con-
tenuta nella relazione di Tormumaso Perelli, Ragio-
naAMento sopra i campagna pisana®, ma la rea-
lizzazione e da atudbuirsi, secondo Lorenzo
Cantind, al Mallematico Idraulico Pio Fantonis
che pose « fondamenti della Fabbrica, ¢he con-
fiene lu seconda gran Cateratta del medesimo
Sostegrno pia verso Livorno, egli dovetle piantare
la detta Fabbrica sopra una grande Palificata, 1

10/ Cerimonia d'inaugurazione dells Darsena, 24 aprile 1938 (da Annali dei Lavori Pubblici, 5. 1938},

cui Pali dovettere essere allincirca venti Palmi
per dascheduno. Tvi st ttovd un terreno assai
morbido, e sciolto, ed a quella profonditd si sco-
prirono alcuni rottami di vasi Etruschi, ed aloe
materie che mostrarono il successivo alzamento
del predetto terrenc. Con questa cautela si fondd
il Sostegro, ¢ si manticne con notabile accresci-
mento del Commercics*. L'attribuzicne al Fanto-
ni di quest'opera non trova riscontro nella rela-
Zlone tecnica del progetto” che porta la fitma di
Stefano Massai, probabile autore dell'opera. 1 si-
steroa della conca a gradino, qui utilizzato, per
molto tempo fu presentato come ana i quelle
macchine che il celebre Leonardo da Vinci in-
vento»® menire era in realid una scoperta di Fi-
lippo degli Organi da Modena ¢ Fioravanti da
Bologna, che ne fecero una prima applicazione
al sostegno di Viarenna nella fossa interma di Mi-
lano nel 1438.

11 4 dicembre 1789, viene promulgato un Rego-
lamento per disciplinare le modalitd d’apertura
della cateratta della conca, la sosta sotto la tet-
toia, il carico e scarico dei barrocci e dei navicel-
li, le tasse d'ancoraggio.

Dall'Unita d'Ttalia ad oggi
La costruzione della prima linea ferroviaria tosca-

na, la Leopolda, ¢he unisce Livorno a Firenze
portata a termine nel 1848", mette in crisi § tradi-
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zionali mezzi di wasporto che coprivano questo
stessc percorso, in particolare quelli stradali,
mentre lascia pressoché inalterato il ruolo del
fosso de’ Navicelli quale importante via commer-
ciale tra il porto di Livomo e Pisa. Questo ¢ in
gran parte dovuto alla prassi consolidata nei se-
coli che prevedeva che le merci venissero scari-
cate dalle navi diretamente sui navicelli e da
questi inoltrate verse Pisa, mentre lutilizzo della
ferrovia, comportando un ulteriore operazione di
SCATiCo € carico, presentava uno svantaggio eco-
NOMICo.

All'indomani dell TUnitd, la situazione diincerterza
che riguardla lo status <i Livorno quale cittd fran-
ca ¢ Pormai prossima abolizione delle franchigie
hanno una ripercussione sul volume degli scam-
hi commerciali del porio wscano e, conseguen-
temente, anche sul ruclo del fosso de’ Navicelli.
Limportanza di questa via dacqua € riconosciuta
anche dal miovo Governo italiano, che la inseri-
sce, nel 18677, tra i corsi d'acqua di prima cate-
goria e ne affida la competenza tecnico all'Utlicio
del Genio Civile di Pisa, ma nessun lavore di am-
modernamento viene intrapreso dalla nuova am-
ministrazione, che si limita alla sola manutenzio-
ne ordinaria.

Un rinnovato inleresse per la navigazione interna
si ha nel 1903, con listituzione di una Commis-
sione Incaricata di sstudiare i provvedimenti atti a
promuovere la navigazione internz nel Regno
concretando le conseguenti proposte dindole te-
cnica, amministrativa e finanziaria». Nel 1906
l'ing. Annibale Biglier”, capo dell Ufficio del Ge-
nio Civile di Pisa, redige un progetto™ per la si-
stemazione del canale dei Navicelli, presentato
nello stesso annc alla Commissione ministeriale
per la navigazione interna e nel 1908 approvalo

dall'analoga Comrnissione parlamentare. Gid nel
1905 Biglieri aveva redatio una memeoria, «sulla
navigazione della provincia di Pisa e limitrofes,
nella quale individuava un sistema di canali navi-
gabili capaci di costituire un collegamento infra-
strutturale tra le provincie di Pisa, Lucca e Livor-
no! La proposta del Biglierd per la sisternazione
del canale Pisa-Livornc si articola nel seguenti
punti: una rettificazione del tracciato per rendere
economicamente pit vantaggioso il trasporto
delle merci; Pescavazione del canale per ap-
profondime il fondale fino ad una media di due
metri ed ampliarne Ia sezione fino ad undici me-
tri; la riforma dei meccanismi del sostegno di
Porta a Mare cost da consentire il passaggio con-
temporaneo di pii navicell; la costruzione di
una darsena nelle vicinanze di Pisa e dei relativi
collegamenti colla rete ferroviaria; infine Putilizzo
del materiale di scavo per colmare le paludi an-
cora presenti a Tombolo e Coltano. Le Comnais-
sioni ministeriale e parlamentare chiedono Tin-
troduzione di alcune madifiche, che fanno lievi-
tare la spesa prevista da due milicni di lire a qua-
si cinque: Papprofondimento a tre metri del fon-
dale per permettere a grossi natanti di noltrarsi
nel canale, la costruzione anche nei pressi di
Livorna di una darsena destinata alla sola naviga-
zione interna e Pesproprio dei terreni nei pressi
delle due datsene, da destinarsi all'impianto di
strutture industriali e magazzini di deposito.

Lesigenza di una nuova sistemazione del canale
dei Navicelli viene espressa anche nell'ambito
delle istiturioni locali) sia pisane che livomesi,
che cercanc di unire le proprie forze per far pres-
sione sul governo centrale. Nellautunno del
1908 si riuniscono a Pisa i rappresentanti delle lo-
call Camere di commercio, dei Consigh comuna-
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li, nonché 1 deputati ed alud dirett? interessati alla
sistermazione del canale per elaborare un docu-
mento comune da inviare al governo. Il docu-
mento approvato ermina con la seguente delibe-
razione:
«Sia provveduto alla urgente radicale sistemazio-
ne del Canale Navigabile Pisa — Livorno, detto
dei Navicelli, in conformiti del progetio del
Genio Civile di Pisa quale fu redatto corrspon-
dente alle autorevoli istruzioni dell’On, Comitato
Tecnico Esecutivo in senc alla Commissione Mi-
nisteriale per la Navigazione del Regno, intese a
provvedere nel miglior modo, & con le riserve
sucspresse, alle esigenze di questa Importantissi-
ma via d'acqua in relazione al maggiore traffico
che deve presumersi anche in un tempo future;
Mantenendosi al Canale il carattere di opera di
interesse nazionale, € mantenendost i giusti con-
cetti della legge organica sui lavord pubblici, sia-
no eseguiti 1 lavord a witta cura e spese dello
Statos,
La realizzazione del progetto del Biglieri modifi-
cato dalle Commission! parlamentari incontra
grandi difficoltd per Pingente somma necessaria
e viene quindi ridimensionato: si rinuncia alla co-
struzione della darsena per la sola navigazione
interna, prevista nelle vicinanze di Livorno, ¢ al-
lutilizzo della terra d'escavazione per bonificare
zone paludose troppo distanti dal canale; vengo-
no preferiti ponti girevoli ai pid costosi pont
apribili*.
Il progetto viene nuovamente aggiomnato nel
1919 dall'allora capo del Genio Civile di Pisa, l'in-
gegnere Giovanni Girometti, e i lavori per il Nuo-
vo Navigabile® vanmo avant fino al 1938, «Cri-
terjo basilare della progettazione e costruzione
del nuovo canale, € stato quello della sua acces-
sibilitd anche a natant ad alberatura fissa, tra cui i
velieri di piccolo cabotaggio, il che importava la
eliminazione di qualsiast alitaversamento di pon-
ti fissi e simili=*, Si procede cosi alla deviazione
della Statale Aurelia, unica aiteria importanie di
tratfico che atfraversava il canale, menire riman-
gono due pontt mobili in localitd Calambrone «i-
spettivamente per la Ferrovia eleturica Pisa — Tir-
renia — Livorno e per la strada ordinaria omoni-
ma (...). Sono essi corredati di apposite cateratte
a portoni, manovrahili meccanicamente, per evi-
tare apporto di torbide delle piene del fascio di
fiumi e canali (...) e per regolare aftresi eventual-
mente, cen dispositivo a conca, il transito dei na-
tanti durante le stesse piene”. In questanno si
pud dire compiuto il Nuove Navigabile, prime
tronco della linea Livomo — Pisa - Firenze: i 24
aprile viene solennemente inaugurato con una
cerimonia presso la Darsena pisana formata da

un solo bacino di forma allungata®, per facilita di-
raccordi ferroviari. Le calate sono in partte riser-
vate alle industrie e per il dmanente riservate ad -

usi misti, industriali e commerciali=?. La Darsena
viene completata da un edificio per uffici®.

1l canale subisce ingenti danni durante il secon-
do conflitto mondiale: vengono distrutti gli im- -

pianti ferroviari, 1 tabbricati e le attrezzature della
Darsena pisana; il sostegno di Porta a Mare e i
meccanismi di manovra; due ponti girevoli nella
zona di Livorno. La paite urbana del canale viene
colmata, essendo prevista la realizzarzione di un

nuovo incile, dope la retifica dell'ultimo tratto

cosi da semplificare il percorso dalla Darsena pi-
sana fine all’Arno dove una nuova concd di navi-
gazione permetta il transito di navicelli della por-
tata di 600 tonnellate. Durante gli anni Cinguanta
la concorrenza degli autotrasporti ridimensiona
ulteriormente 'importanza del canale quale via
commerciale tra Pisa e Livorno ed ancor pid il
ruclo dellArmo quale via navigabile utile agli
scambi commerciali regionali. Sono comundque
ancora molti 1 sostenitori di un rilancio del canale
dei Navicelli come testimonia la posizione
espressa da Giuseppe Carrao Cao al Congresso
nazionale dei Pord (Livorno, giugno 1950) e
quella di Valerio di Baccio pubblicata sulla Rers-
segna del Comune di Pisanel 1968: 4 programmi
per la ripresa industriale delle citd di Livorno e
Pisa debbono necessariamente presupporre la
piena funzionaliti del canale dei Navicelli, poi-
ché i cenirl industriali sorgono e si sviluppano 1a
dove esistono matetie prime ¢ dove esse posso-
no facilmente giungere con trasportt poco costo-
st e queste condizioni sono caratteristiche della
zona lungo il canales,

L'utilizzo del canale & oggi principalmente legato
alla cantieristica navale da diporto, presente nella
darsena pisana ed in aleuni punti lunge il cana-
ledt.
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zione d'un sostegno al Fosso Navigante fuori di Porla
a Mare, ¢. 833-836

B P, TroNCI, Arrali Pisand, Pisa, Valent, 1868-1871, to-
mo IL, pp. 320-321.

¥l primo tronco Livorno-Pisa era stato aperto al transi-
to nel 1844,

*R.D. 3598, 11 febbraio 1867,

7 Annibale Bigheri aveva precedentemente diretto U
ficic del Genio Civile di Reggio Emilia e partecipato al
progetto per la rattivazione della navigazione nella
valle del Po.

21l progetto & articolato in una serie di fascicoli che
raccolgono materiale moito vario: relazioni tecniche,
disegni (planimetiie, sezioni, opere darte), articoli i
giornale, verbali di sedute dei consigli comunali; etc,
ASP, Gendo Civile, classe XIV — Canale Navigubile Pisa-
Livorno

» Municipio di Pisa, Adunanza delle Rappresentanze
Politiche Amministrative ¢ Commerciali di Livorno e
Pisa per la Sistemazione del Cancle dei Navicelli Pisa,
Tip. Comunale, 1908, pp. 19-20.

“3ulla questicne dei ponti si veda < ponti sul canale
dei Navicellin, Gazzettc: Pisana, 27 febbraio 1910, anno
X, n°9.

#Dopo 'Unita dTtalia viene abbandonata Fantica de-
nominazione di Fosso de’ Navicelli alla quale si preferi-
sce quella di Canale deif Navicelli, mutata poi nel corso
degli anni Venti in Nuovo Navigabile, pitt in sintonia
con le grandi opere del regime fascista.

G, GIROMETTL, <l nuovo canale navigabile Pisa-Livor-
now, i Annali dei Lavort Pubblici, anno LXXVI, fasc. 5,
maggio 1938, pp. 420-432.

5 Ibidem.

#Nel primo progerto del Biglieri le darsene di Pisa e
Livormno erano invece formate da due bacind,

# (5, GIROMETTI, of. ¢it.

*wostruito su due piani, comprendenti: al piano terre-
ne: la cabina elettrica di rasformazione e di comando
per Tenergia elettrica ad uso di luminarione e forza
motrice, un locale pel peso con antistante stadera car-
reggizbile della portata di tonn 30, diversi locali ad uso
uffici, servizi vari ed alloggio del guardiano. Al primo
piano: diversi locali con attinenze sopra terrazza per la
dirczione dell’esercizio ed un alloggio pel funzionario
addetton, Thidem.

#V. Dt Bacaro, «Origind e sviluppo del Canale def Navi-
cellis, Comumne di Pisa, rassegna periodica di informa-
ziond, 1908, n. 7-8, p. 41.




102

Appendice

ASF, Magistrato dei Nove Conservatori del Do-
minio e della Ginrisdizione fiorentina, f. 3345,
Suppliche dal 1573 al 1574

Ancora li parlo del far rifondare il fosso navigabile da
Pisa a 8. Piera in Grado che ora che € tempo no pare
da perderlo e per vedere di farlo quanto prima par-
rebbe. di fane una parte con Popere che debbono
chi tiene bestie et Ialtra fare una comandata al piano
e alla collina una volta per huomo accio restassi fini-
to perché faciendost con lopera delle bestie no si
possa condurre a perfetione perché se ne rimane
parte che no si fornisca e come no avere cavato il re-
sto et questa ricavatura potrd bastare faciendo c¢he
quando il fiume di Arno intorbido nao st apra le cate-
ratte defla porta a mare ma li navicellai si conduchi-
no per il fosso instno alla porta a mare et quivi scari-
chine et ricarichino in Ame et a quel modo potrd du-
rare qualche anno senza avere pid a rimettere (...) 29
luglic 1574 Giovanni Caccini.

ASF, Magistrato dei Nove Conservatori del Do-
minio e della Giurisdizione fiorentina, . 3347,
Suppliche dal 1575 al 1576

Ser.™ Gran Duca

Essendclosi gia xif anni sono, cominciato a cavare il
Fosso o navicare da Pisa a Livomno, et da Livorno a
Pisa per comodo e sicurtd delle mercantie, essendo
oggi condotto quasi a fine, et che si pud navicare, ¢
usare, et sendosi spese dal principio fino a oggi me-
glio che soldi ... et sempre spendendovisi oltre al di-
sagio et scomodo che si € visto, et si da a quelli che
¢i hanno lavorato, et lavorano, pare ancor di ragion
comune, che sendosi fatta tale spesa per commodo
della mercantia, che la mercantia sia quclia, che deb-
ba pagare tale spesa, ¢ rimborsarne I'Off. de’ Fossi,
che I'ha fatta co’ i suoi danari: In esecuzione di che
due modi ci si potrebbero usarce per rimborsarne
I'Off. de' Fossi, uno accio che ogni sorte di mercantia
secondo 1a sua valuta ne sopporti 1a sua porzione,
ordinasse che per anni 6 prossimi da di che si comin-
cerd lutte le mercantie che vengono per mare a
Livorno per venire a Pisa, che rimarranno nello Stato,
et non quelle per passo, le quali non sieno obbigate
pagare di pilt cosa aleuna, et quelle ancora che van-
no da Pisa a Livorno per navicarsi, pagassinodi so-
viappi di gabelia ...d'ogni lira che erano solite pa-
garsi per la qualitd dells mercantia ¢t di tale accresci-
mento la Dogana ne tenga conto per timborsare ogni
mese POff, de’ Fossi di quella somma che saranno
messa a entrata per conto di detto sovrappid, et deta
Dogana ne debba tener conto diligente, accio che
quando saranno passati 1i 6 anni si debba in tutto ¢
per wito levare tale accrescimento senza altro parti-
IO,

(.0

Et perché il detto comodo del Fosso navicabile ne

torna commado alli navicellad che lo vogliono usare:
4 lor piacere e comodo, et perché per usare detto
fosso € bisogno di tenere huomini per aprire et serra-

re le cateratte, e di carri e erramenti, ¢ acconcimi per
alla glornata, pare ancora ragionevole che detti navi-

cellai paghino qualche dazio per le spese che occor- -

rano farsi. (...) Carlo Petti 2 d 7 marzo 1575,

ASP, Fiumi ¢ Fossi, f. 78, Suppliche dal 1606 af :

1616

Fuori della Porta a Mare alla Cateratta si tiene un

Argano scoperto dove sta il Cavo che serve ad alzare -

su la Cateratta et abbassarla secondo l'occasioni del-
Facque del fosso, et perché stando cost allo scoperto,
et picvendovi sopra benc spesso occorre mutario
sendo infradigiato dall'acqur, et essende di ragione-
vol valuta, mi & parso debito di mio off.™ dar conto a
V.AS, come sarei di parere fare una tetioia che co-

prisse detto Argano et cavo che cosi si salverd il tutto

con buon risparmio, atteso massime et N'off have-
rebbe occasione di poterda fare con poca spesa me-
diante Ji legnami che ¢i sono restati dell’armamento
del Ponte a Mare.

(... Pisa, il di primo gennaio 1612

Edoardo Rossmini, P.* de fossi di Pisa

ASP,-Fiumi e Fossi, £.79, Suppliche dal 1618 al

1623

Sono state in compagnia di V.0 Sig® e il sotto Pro.~
Pettinini fora alla Porta a Mare ha vedere il Muro che
regge la tettoia sopra il fosso di Livorno ¢ si vede che
il muro, verso i muro della Cittd saria di necessiti
rifondarlo, quale si vede che patische, e isoscende
alli piedi con pericolo di rovinare.

Pisa, 5 luglio 1620, Matteo Pampani

A. BoruLwy, Relazione sopra lo Stagno di Pisa al
Serenissimo Gran Puca di Toscand, in Raccol-
ta d’Autovi che trattano del moito dell acque, Fi-
renze, Stamperia Tartini e Franchi, 1723, tomo
L, pp. 309-310

Ora applicando witto questo discorse al nostro pro-
posito, dico, che rstringendo lo Stagne di Livorno
con argini, non credo che i mar tempestoso possa
impedire o scolo delle campagne di Pisa, perché la
velocita, con la quale dovranno scorrere tante acgue
pel canale ristretto, rode, e profonda maggiormente
il suo suolo inferiore, ¢ perd acquista maggior decli-
vitd verso il mare, contro la quale il mar tempestoso
rion ha forza, come si & detto. E benché fusse vero,
che il mar empestoso impedisse detto scolo, vi é il
rimedic presentanec detto di sopra, di rompere gli
argini, o aprire una porta ivi accomodata, e fare uno
Stagno da durare pochi giomi, del qual rimedio forse
non vi sard bisogno.

Resta ora da soddisfare allultima difficoltd, mostran-
do che il fosso de’ navicelli, che vi a Livorne, in que-
sti casi non potrd giammali colmarsi d'acqua, perché
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o egli st averd a riempire dell'acque del mare, o dalli
scoli delle campagne, che vengono pel canale dello
stagno, Circa allacque del mare, & vanitd temerle,
perché sc il detto fosso de’ navicellt gid comunica col
mare 4 Livorno, quando il mar tempestosc potesse
sollevar Pacqua di defto fosso, lo farebbe in ogni mo-
do, ancorché si togliesse la comunicazione col mare
dalia parte dello Stagno. Né sia chi si persuada, che
lo sgravio che fa 'acqua del mare nello Stagno, sia
cagione che il foaso de’ navicelli non si colmi, perché
la forza dellacqua, con la quale si vuol livellare, & la
vastitd del mare, non possono ricevere ajute da un
vaso piccolo, quale & lo Stagno. (...} Se poi finalmen-
te si considerano Pacque delle campagne, queste
non ha dubbio, che possono colmare, ¢ riempire il
fosso de’ navicelli, quando il mare & tempestoso: ma
a guesto vi € il rimedio, facendo che acque del ca-
nale dello Stagne non comunichine col fosso de’ na-
vicellt, ma sian tratteniute da due porte collaterali, o
pure &i faccine passare sotto il letto del fosso de’ na-
vicelli, a guisa di sifone inverso, come si usa altrove,
e cosi sarebbe rimediato ad ogni inconveniente.

P. Nerl, Diario della visila generale della cam-
fragna di Pisa e di Livorno e dell Amministra-
zione dell'Uffizio de Fossi di detta cittd di Pisa
Satta daglIl.="" 58. Deputati da S.A.R. Uanno
1740, ASP, Fiumi e Fossi, f. 3680, Carte varie

Mercoledi 25 maggio. Si prese la mattina di questo
giomno 'imbarco per i Fosso de’ Navicelli, che fu ri-
trovato hisognoso d’escavazione sotto la Tettoia, e
nella prosecuzione di questo cammine si fecero
scandagliare i Fondi di esso trovandosi l'alezza delle
acque ragguagliate di un braccio e mezzo, ed in alcu-
ni luoghi di B.a 1.7/8 e si osservarono nel tempo me-
desimo i diversi influenti nel detto Fosso, cioe le
Mezzanie di altri scoli particolari, i quali non richie-
devano altra particolare operazione, se non che si ri-
conobbero per la maggior parte bisognosi descava-
Zione.

Fu ancora osservato che il Fosso dei Navicelli resta
occupato dalle macchie, che si estendono sopra di
quelle, dalle quali resta impedita 1z libera navigazio-
ne.

In guesto menire fu fatta osservazione sopra i motivi
per i quali o scolo di Pisa, che prima haveva i suo
shoceo nel Fosso de’ Navicelli potesse restare inca-
minato a scaricarsi nel Padule maggiore, riflettendo,
che havendo il suo ingresso nel Fosso de” Navicelli si
faceva un risparmio d’un buon corso di canale, et es-
sendo stato considerato, {...), che non portasse im-
pedimento collimmondezze che riceve dalle Fogne
della Cittd alla navigazione di detto Fosso de
Navicelli, il rimesso ai 8§57 Periti I'esaminare ¢io che
potesse restar pil vantaggiosoe si per leconomia, che
facilitz dello scolo.

5i venne per detto Fosso all'imboccatura del Fosso
della Sofina, la quale si prese traversando il Padule et
arrivati a Ponle che passa sopra di cssa formato di le-
gname si feccro scandagliare i fondi delle acque, che

passano sotto a detto Ponte procedenti dal Padul
maggiore, ad cffetto che 1 587 Periti potessero fare ie
opportune reflessioni in ordine allo smaltimento del-
le acque i quivi osservalo esser questo il passo Gni-
¢, che hanno le acque del Padul maggiore per scari-
carsi nello Stagno et 8 Tosso de Navicelli, e fil trovato
che questo passo era tenuto quasi che serrato, per-
ché olme le palizzate assai filte per sostenere il Ponte
di Zanole, che da Castagnolo vi in Coltano vi si ten-
gono dal Pescatore della Sofina diverse incannicciate
che traversano tutta Ja larghezza dell’Alveo, e forma-
no un ostacolo assai sensibile allo scolo delle acque
sapcriori che per il loro moto lentissimo avrebbero
bisogno piuttosto d'aiuto, che dimpedimento in tal
passaggio. -

Ritornando poi indietro per la Sofina si proceda
avanti per il Fosso de Navicelli. Lateralmente al Pa-
dule di Stagno, osservandosi, che nell'Argine, il qua-
le serve per tirare l'alzaia de Navicelli non vi sono
tutte quelle aperture che i 85" Periti giudicarono ne-
cessarie per dar Pingresso delle acque di detto Pa-
dule nel Fosso medesimo, giacché il pelo dell’acqua
del Padule si vedeva apparentemente pit alto di
quello del detto Fosso, onde fu creduto espediente
doversi aprire alwe bocche oltre quelle che vi sono,
le quali si riducono alla Sofina, alla Fossa cannaia, a
quella de’ Renai, e quella del Ponte abbruciato,

51 venne in appresso all'intersecarzione che la Fossa
Chiara fa al Fosso de Navicelli dove fu scandagliato il
fondo per vedere se nell'unione dell'acque di dettd
Fossi si facessero deposizioni di terra, ma non vi fil
trovato notabile incremento di fondo, :
Di quivi si passd a vedere il Ponte di Legno, che esi-
ste sopra la detra Fossa Chiara, rispetto al quale fix
rappresentato che le diverse Palizzate, che lo sosten-
gono danno impedimento allo scolo delle acque, po-
tendo rimediarsi ad un tale sconcerto colla formazio-
ne di un Ponte murato 1a di cui spesa non sarebbe
stata eccedente. Mentre dovendo servire al passaggio
solamente dei pedoni, ¢ delle bestie brade, che stan-
no delle pasture adiacent, sarebbe sufficiente un
Ponte di poca larghezza.

I seguito si andd a vedere 1 Ponti murati, che esisto-
no sopra il Fosso de Navicelli, e [a Fossa Chiara, che
non richiedevano veruna particolare operazione et
intanto fermatisi all’Gsteria di Stagno sopravvennero
i 85,7 Ingegneri, i quali colla presenza del 8. ... Perelli
si érano trattenuti a compire il livelio gid cominciato
della campagna, che ricorre da Arno vecchio fino al
Padul maggiore.

T. PereLy, Ragionamento sopra la campagna pi-
sana, in Relazione della Visita fatta all’Ufizio de’
Fossi di Pisa 'Anno 1740, parte K, ASP, Fiumi e
Fossi, f. 3681, Carte varie (sta anche in Raccolta
d'autori italiani che traitano del moto del-
Vacque, IV ed., Bologna, Marsigli, 1823, tomo
V1, pp. 467-529)

Da questo fosso de’ bastioni in poi Arno non ha fino
al mare verun altro influente, e solo per terminare i
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discorso di questo fiume, resta da parlare di una deri-
vazione di Amo medesimo, la quale & il fosso de’
Navicelli, che conduce a Livorno, che attesta in Amo
sotto 1a Porta a Mare per l'appunto, e serve di como-
do per il trasporte dalfuna all’altra cittd, e per cvitare
la-pin lunga, e pill pericolosa strada di bocea d'Amo,
e del mare,

La bocea di questo canale € munita di una cateratta,
affinché le wcque d'Amo non vi possano passare
quando scno torbe, perché con molta facilitd segui-
rebbe J'interrimento del canale, che ha insensibile ca-
duta. E per avere a cid un pill geloso riguardo non si
permette che in tempo di piene né meno per il puro
passo de’ navicelli si aprano le cateratte; ma per tra-
sporare i detti navicelli da Arno al canale vi & una
macchina che si chiama Varatoio, ove per mezzo di
una ruota i navicelli son trasportati, il che per altro
riesce di gqualche incomodo ai Bastimenti, che pia fa-
cilmente potrebbero far questo passaggio per via di
s0stegni.

Ci venne in appresso in mente di potersi servire degli
strumenti con cui si pratica a Livorno di cavare alcund
di quei Fossi, ai quali senza rascingarli, con certe lai-
che, a cui sono attaccate certe cucchiare che per via
dargani salgono e scendono, si mantiene la conve-
niente profonditd.

Si credeva in tal guisa senza aspeltare a fare ogni tan-
ti anni un cave generale del fosso gid totalmente ri-
pieno, st potesse anno per anno, ¢ di tempo in tem-
po radere, come convenisse, ¢ toglicre 1 ridossi, che
si scoprissero, tenendoli in tal guisa nello stato della
sua dovuta profonditd. (...) Si volle per tanto fare I'e-
sperenza di tal pensiero, e si fecero venire le Chiatte
di Livorno a scavare il fosso de’ Navicelli sotto la
Tettoia prossima alle mura di Pisa, che gia era ripie-
n4, e computate il cavo fatto e la spesa, si osservo
che questa eccedeva ¢id che scleva costare all'ufizio
de’ fossi Vordinaria escavazione, (...). Siccheé lecce-
denza della spesa ci fece abbandonare i} pensiero di
questo metodo (.0, Sicché fu stimato potersi riserva-
re un tale espediente a togliere qualche ridosso, che
di quando in quando potesse scoprirst nei fossi che
I'ufizio deve mantenere, qual ridesso per occupare
un breve spazio, non comportasse la spesa di rasciu-
gare tutto il fosso.

Percié siccome fossa Chiara interseca anch’essa il
fosso de’ Navicelli, si potrebbe da qui avand in que-
sto punto voltare la navigazione per il canale mede-
simo di fossa Chiara, arrivando per esso prolungato
che siz fino vicino alla foce del Calambrone, dove
dalla parte opposta pu® escavarsi un nuovo canale,
che serva a proseguire la navigazione fino alle cate-
ratte di Livorno, come dimostra la pianta num. XI5
Questo fosso dopo che ha traversato il Calambrone,
& traversato ancor esso dal canale della Torretta navi-
gabile, ¢ da quello delle Cataste, che vanno ancor es-
si 2 undrsi poco pid sotto al Calambrone. Procedendo
pin avaniti riceve le acque dell'Uglone, che vicne dal-
la parte opposta alle colline, e va 4 trovare anch’esso
il Calambrone, e pit vicino a Livorno riceve la Cigna,
. che & un altro torrente di simil natura, che ha il suo

shocco in questo fosso, e vi termina il suo corso, CQ‘
me si vede dalla pianta num. XJ1. o
Si osservd adunque che essendo dal Lalambrone 2
Livorno questo fosso de’ Navicelli infestato dai so-
praddetti influenti ¢i acque torbe, viene il medesima
a patire di notabili ripicnezze, che cbbligano Fufizio;
de” fossi a un dispendio annuo molte sensibile per
teners in questa parte libera la navigazione.

Si osservd inolire, che il corse di questo fosso der
Navicelli si trova in questa parte in mezzo ai paduli;.
poiché procedendo verso Livarno a mano sinistra tra
la stracda Pisana, e il fosso si trovano molti terreni in-

frigiditi, che si chiamanc la Paduletta, e alla mang’
destra verso il mare tutta la pianura si vede piena di

paduli, e pantani, e terre frigide incapaci di coltura,

Per tanto fu sempre pitl riconosciuto per plausibile il -
pensiero di tirare il fosso de’ Navicelli pit vicino al.;

matre, come abbiamo disopra accennaio, e abbando-
nare questo tronco di canale, che di presente serve

tra il Calambrone, e Livorno; si perché in tal guisa si:

fuggird il dispendio delle continue escavazioni, che
bisogna farvi per dare il passo libero alie barche, ¢ ti-
randolo lungo la spiaggia del mare, resterannc alla

sua sinistra tutti gli spaziosi paduli, che sono tra il 7

Calambrone, e Livorno, i quali potranno essere un li-
bero campe per farvi spagliare lberamente le acque
torbe dell'Ugione, e della Cigna, le quali in tal guisa.

riorr porteranno pregiudizio 4 veruno, angi potranno

col decorso del tempo apportare qualche bonifica-

mento a quella campagna insalubre, che per essere -
cosl vicina a Livorno merita una distinta considera- -,

zione. (,,.) essendosi fatto di gid il nuovo canale de’

Navicelli nel modo che si vede nella detta pianta di-

num. 1 disegnato con tutte il buon successo,

G. Tarciont Tozzerti, Relazioni di alcuni viaggi
Jfatti in diverse parti della Toscana per osser-
vare le produzioni naturali, e ghi antichi monu-
menti di essa, Firenze, Stamperia Granducale,
1768, Tomo 11, pp. 112-114

Passando ora a descrivere lo stato dell’Acque della
parte Meridionale della Pignura df Pisa, che & altresi
la pitt spaziosa, replicherd che di tutte l'acque o pro-
pric, o avventizie di questa Planura, niuna benché
piccola quantitd se ne sfoga in Armo, anzi una por-
zione dell'acque d’Arno facilmenie scorre per questa
parte, come segue nell'utilissimo Fosso detto de’ Ne-
vicelli, che serve per facilissimo trasporto delle Mer-
canzie da Livorno a Pisa per barca. Questo & mante-
nuto pieno e navigabile dall'acque dell’drno, che si
prendono per una Cateratta alla Porfg a Mare, quan-
do Arno & basso e chiaro. Condotto che eghi € vicino
all'antica Chiesa di §. Plero in Grado cammina quasi
per cinque miglia da Tramontana a Mezzogiorno, tra

il confine del Bosco di Castagrnuolo, ¢ del Padule di
Stagno da sinistra, e il prindipio della Macchia di

Tombolo da destra, nel qual tratto & sostenuto alto da
forti argini, e non riceve quasi altr'acqua che del-

I'Arno, poiché i piccoli Fossi di Mezzania ¢ di Sofina
poco vi portano. Indil o Powrdl &i Stagno s'incontra
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colla Fossa Chidra, poi col Fosso Reale, ¢ colla Tora,
¢ dopo daver ricevute Pacque di alcuni Torrenti ¢
scoli della Campagna di Zizorno, entra in Livorno, e
passando per Venezia nuova shocea nel Fosso della
Fortezza vecchid, ciod in Mare. L'acqua dell’Arno per
questo Fosso, a cagione del declive non molto nota-
bile, non ha grun veloditd; witavia coll’aiuto de’ remi
serve sufficientemente per la navigazione. 1l Reflusso
dell'acqua marina, che i Navicellai chiamano Empi-
fondo della Luna, benché, come dird in appresso,
nel nostro Mare non sia grande, tuttavia aiutz molto
il moto delie Barche cariche, da Zivosno fino al Care-
retione di S. Plero in Grado; poiché lacqua del Mare
refluendo, fa gonfiare quella de’ Fossi defle Fortifica-
ziond di Livorno, di Bocca vecchia di Calambrone, e
quella di Fosso Keale, colle quali comunica quella del
Fosso Nevigabife. Nell'Bstate vi nascono in gran co-
pia tutte le tre specie di Fluvidle, e la Vallisneria, e la
Vallisneroide descritte dal Micheli, e vi alzano tanto,
che riguardano qualche poco 1 moto dell’ acque, ¢
delle Barche. Ulimamente & stato mutato in gran
parte questo Canale; poiché fu serrato dove entrava
in Fossd Chiarg, ¢ fatto centrare pil sotto in Fosso
Redale, o vogliamo dire Calambrone, indi per una
nuova fossa scavata, attraversa Calambron vecchio, e
rientra nellantico Fosso de’ Navicelli alle Bocchette.
Nel 1604 st cominciG a fabbricare la Fortezza nuc-
va, e st messe in dequa col suo forte, e si find nello
spazio di mesi 18. Si_fece ancora il il Porticciuoio
Dear i Navicelli, che era appunto dove & di presente il
Casamento, che resta dietro alla Dogana, e che ritie-
ne il nome di Porticciziolo, Nel 1646 [u fatta la mo-
derna Dogana ul Porticciuolo, sotto al Quartiere de’
Soldati, come mi assicurd di aver trovato in aleuni ri-
cordi dei essa Dogana il Signor Cancelliere Agostino
Tl

¥. Tmoty, La vera guida per chi viaggia in Ia-
La, Roma, Stamperia Giunchi, 1775, pp. 154-
156

Viaggio VII, Da Firenze a Livorno.

Da Firenze 2 Livorne (a). Questo viaggio si pud far
tutto per acqua, imbarcandosi sull’ Amo a Firenze nel
lwogo detro i Nawvicelli, come anche da Pisa cssendo-
viuna barca, che parte ogni giorne.

(&) Questa Cittd vaga, ¢ mercantile, che da Cicerone
fu chizmata Labro, I{gurnus da Antonine, & di forma
cuadrata avendo la gran piazza in mezzo, di dove si
vedono le due Porte opposte della Cittd, una che ri-
guarda il Continente, e laltra il Mare, essendovi in-
nolire la porta 4 Pisa, dove & un canale, che conduce
fino a Pisa, tagliate dallAmo, il quale continuamente
€ pieno di barche, che con piccol prezzo conducono
st le robe, che le persone alla detta Ciud, detto Ve-
nezia nuova, perché le strade sono divise da canali.

8. Massar, Relazione sopra la riduzione d’un so-
stegno al Fosso Navigante fuori di Porta a Mare,

ASP, Fiumi e Fossi, f. 1056, Filza di Negozi
Provveditoriali del 1786

Relarione che si fa da me infrascritto ad oggetto i ri-
durre vn sostegno dalla Cateratta Maesta d’Amo a
quella del Fosso, che da Pisa conduce 2 Livorno atto
e capace per il passo, che comodamente potri farsi
sa Otto Navicelli, quattzo cioé per entrare, dall’Armo
ne! Fosso, e quatirc dal Fosso in Arno respettivamen-
te ogni volta, che verrd data I'Acqua, entro il Bot-
taceio a livello di quella, che esisterd nell'’Amo in oc-
casione di Pfena, nella guisa che da me verra dimo-
Siriti come appresso.

.0

In primo lucgo Arco della predetta Cateratta Mac-
stra deve essere rialzato due Braccia e mezzo e co-
struito nella guisa stessa che esiste di presente

22 1 due pilastri pure su quali posa il fuso che tira su
la Cateratta, devono essere rialzati B 242

3° La Tettoia parimenti deve essere anch’essa rialzata
B'u 3| 2

47 Un Pezzo di Smalto, che esiste in detto Bottaccio
della lunghezza di B 16.8 e dell’altezza di B+ 242 dal
piano della sogliz della cateratta, deve essere ridotio
a Scarpa, ad oggetto, che I Navicelli nel Joro ingresso
non risentin danno

© Deve essere ancora tagliata o Scarpa la Muraglia
che regge la volta di detta Cateratts affinche i suddet-
ti quattro Navicelli vi possino stare comodamente

6° La Volta su di cui esiste ¢ gira PArgano per alzare
fa detta Cateratta, va del wtto demolita, ed in luogo
di questa deve esservi costruito un Piano di
Legname, il quale per il Servizio che deve prestare,
trattandosi di doverci passare soltanto "'Uomini per
girar TArgano, sard stabile e forte, come se fosse di
sasso poiché deve essere questi sostenuto da Cingue
Travi di Querce, della lungezza di B» 11 allincirca
I'una e foderate di Tavoleni di Pine Domestico della
grossezza di f 2di B2, per il che olte la spediterza
con cui verrd escguita la fabbricazione di detto
Piano, verrd in conseguenza diminuita la Spesa
7° La Cateratta suddelia si rende capace e servibile
nella forma, che esiste atualmente
8° La Catcratta del Fosso deve essere fatta di nuovo
ma in due Pezzi, della grossezza simile a quella della
Caleratta TvIdestra e dell'altezza di B> 7, La volta poi
che & prossima alls medesima quantuncue sia aita
sufficientemente, deve perty essere aliargata per co-
modo dell’Arganc
9% Deve esser fatfo un Cateratting in due Pexzi
uniforme ('altezza alla Cateratta suddetia, e della lar-
ghezza di un Braccio, e dodici soldi, per mezzo del
quale deve riempirsi if surriferito Bottaccio, confor-
me adesso dimostrerd,
(..
Verra ripieno pertanto il suddetto Bottaccio da una
Luce cemtinara dellaltezza di B2 2, e mezzo e della
Larghezza di Braccia uno, e soldi dodici, che deve
csser fatta neila Muraglia, la quale dal rigame della
detta Cateratta | alla Muraglia Maestra dalla parte i
Pisa, & larga Braccia quattro, e soldi otto, per il che
questo foro, o sia Luce, resterd distante dalla Caterat-
ta Maestra Braceia due, e soldi sedici, e la di lei so-
glia, affinché non si riempia di rena il Fosso, deve es-
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ser fatta sopra Paltezza di B 22 dal ptano della so-
glia di detta Cateratta; L'ingresso pol che da questa
luce fard 'Acqua suddetta, non apporterd verun Dan-
no al Bottaccio suddetto poiché celerd sopra un pez-
zo di Smalto che esiste nel medesimo; E questo & I'e-
spediente da me creduto opportune per far entrare
l'Acqua d’Arno nel suddetto Bottaceio piutlosto che
valersi di un istrumento.

Il regolamento poi che dovrd tenersi (.. & il seguen-
e

Quarttro Navicelli, che dal Fosso voglion passare in
Armo devono passare nel Sostegno, devesi allora ca-
larc la Cateratta di Fosso, ed alzare quella del ... Cate-
rattino, per mezze della quale in mezzera all'incirea
si renderd pieno dell’Acqua d’Amo il Bottaccio sud-
detto, e quando questa sara a livello della medesima
devesi alzare la Cateratta Macstra, sortiranno allora i
suddetti quattro Navicelli, e avanti di muovere alcun.
pezzo di Cateratia, alui quattro Navicelli che si trove-
ranno in Arno, entreranno nel Bottaccio, per passare
di poi nel Fosso, e calata quindi la Cateratta Maestra,
ed il Caterattino, si fa alzare la seconda Cateratta, af-
finché scorra 'acqua nel Fosso, ed entrino in seguito
nel medesimo 1 Navicell suddetti; Con questo modo
di operare da me creduto il pin facile, ed il pid op-
portuno, posse con tutta sicurerza asserire, che nel
corso di due ore in circa passeranno comodamente
Otto Navicelli.

.2

devotissimo obbligatissimo servitore Stefano Massai

G. Vivou, Anrnali di Yivorno, Livorno, Bastogi
Editore, 18490, tomo ITI

Anni G. C. 1545-1547 - E perché Livorno comunicas-
se con Pisa, e con i suci Arsenali anche per acquc fa-
ceva avanzare con nuove ardore le escavazione del
Josso navigabile, che aveva gid cominciato a fare
aprire tra questi due luoghi. (n notw: K fosso naviga-
bile tra Pisa e Livorno, che in lunghezza percorre 1o
spazio di circa 9 miglia, se ¢ dovesse prestar fede a
Fra Giovanni da Scarperia in quanto egli ne scrisse
nel Campione Nero dei FPP. Agostiniani di Livorno
sarebbe stato ultimato nel 1543 da Cosimo [, poiché
ivi sotte tale anno notava: «In guest’anno & finito il
“fosso navigabile fatto dal nostro Duca Chosimo da
questo Porto a Pisa, inchominciato I'anno sul princi-
pio 1542-. Ed & vero altresi che ciéy confermava anche
il Grifoni (Mem, def 1543), Ora relativamente al so-
pra ricordato Campione Nero, che forma uno dei pin
antichi nosivi patrit Manoscritti, 2 da notarsi come
venisse cominciato appunto nell'anno 1546, portan-
do di fatti in fronte queste Annotazioni: <4 28 di No-
vembre 1546 con 175 charte cominciato dal R. P,
Maestro Sebastiano Pisano per commissione del R. P.
Maestro Fabiano di Genova Vicario Provinciale della
Provincia di Toscana detta di Pisas. Dobbiamo infine
avvertire conlenere o stesso Campione altre pill vec-
chie Memorie, mentre citat vi si trovano 1.° un Li-
brefto del Monastero dell'anno 1475, 2.° un prece-
... dente Campione nero; 3.° ed un Libro antico di Me-

morie. Per le quali raccolte storiche giustizia vuole

che debbano da noi censiderarsi 1 henemeriti Frati
Agostiniani di 8. Giovanni che compilavanc come i
primi, per non dire gli esclusivi, Cronistt di Livorno a
quei termpd, cui dobbiamo in effetto la conservazione
di molte importanti notizie, Possediame noi Mano-
scritto In copia intero mentovato Cangione.

Anni G. C. 1602 — Nendimeno ad onta di tutto questo
non aveva per anche il Gran-Duca regnante abban-
donato affatto Fidea concepita gig dal padre suo, e
da sua fratello pur anco, quella cioé per cui doveva

Pisa considerarsi formare la vera Plazza di Com-

mercio, possedendo la sede dei Negozjanti, e non
essere Livorno percid che il solo suo scalo maritti-
meo. Imperocché pensando eghl ora come fosse ne-
cessario crigere una wasio Loggia, ove potessero i
Mercanti comadamente riunirsi al coperto, ed ivi rat-
tare i proprj affari, risolveva che questa Loggia in Pisa
anzi che in Livorno st fabbricasse, sebbene impones-
se ai Mercanti < questultimo luogo di concorrere
per un terzo alla spesa cbe per terminarla sarebbe
occorsa in un con quelli di Firenze, e di Pisa istessa.
Ed in farti la magnifica Loggia veniva prestamente ul-
timata nella ridetta cittd; ed & quclla stessa che tuttora
vi & comunemente chiamata la Loggia di Banchi si-
tuata di faccia al ponte di mezzo sullArno. Nella stes-
sa occasione it Gran-Duca faceva pure a spese comu-
nj déi medesimi Negozianti edificare anche la gran-
diosa Tettoja, che al di sopra del fosso del navicelli
presso la Porta g mare di Pisa riuscire doveva utile
al trasporto ed alla permanenza delle mercanzie, che
da Livorne si fossero spedite per mezzo di quel cana-
le a Pisa, e quindi per YArno a Firenze.

Municipio di Pisa, Adunanza delle Rappresen-
tanze Politiche Amministrative e Commerciali
di Livorno e Pisa per la Sistemazione del Ca-
nale dei Navicelli, Pisa, Tip. Comunale, 1908

ORDINE DEL GIORNO:

I rappresentanti e principali interessati di Livornoe e
Pisa, adunati a Pisa il © novembre 1908;

Nella imminenza delle promesse nuove proposte di
legge che si attendono propizie ad un opportuno
nuovo impulso di large sviluppo della navigazione
interna in Imlia, donde, sul confortante esempic di
alre nazioni progredite, dovrd derivare notevolissi-
mo vantaggio e incremento alle industrie e ai com-
MErc;

Considerata la principale importanza, fia le vie d'ac-
qua della Toscana, del gid esistente Canale navigabi-
le detto dei Navicelli, sia per riguardo all'interesse
generale di questa regione come via di penetrazione
dal Porto di Livorno, e sia per tiguardo agli interessi
particolari di Livome e di Pisa come efficacissimo
mezzo di impulso alla loro attivitd industriale;
Considerato come tali argomenti abbiane oggi tanto
maggior valore in vista della prossima grandiosa si-
sternazione del Porto di Livorno col nuovo Bacine
Commerciale a cui deve far capo il Canale dei Navi-
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celli;- e in vista della via di navigazione Pisa-Firenze
per il fiume Arno, gid in parte utilizzabile ¢ da com-
pletamente adattarsi alla navigabiliti, che a mezzo
del detto Canale completa la grande arteria Livorno —
Firenze, alla quale si collegane aloe importanti vie
dacqua dlinteresse dell'intera regione Toscana;
Considerato come siffatte condizioni di generale van-
taggio assegnino al Canale dei Navicelii il carattere di
opera nazionale, per cui appunto esso fu gid inscritto
fra le opere idrauliche di prima categoria, e per cui
ogni provvedimento relativo deve spettare e far cari-
co allo Stato in conformitd dei concetti organici della
legge sui lavori pubblici de 1865;

Considerato come i Canale det Navicelli si trovi ora
in condizioni deplorevalissime, del tutto insufficient;
ed inadeguate al traffice che ghi speity; sia per difetto
di specchio d'acqua c di fondale, sia per angustia dei
marufatti, di ponti e di cateratte, e sia per mancanza
di vie alzaie, a cui intanto suppliscono dei semplici
sentieri interrotti dalle opere d’arte e parzialmente
sommersi in tempe di piena.

E come quindi l2 navigazione sia consentita solo sal-
tuaria e 2 mezzo di piccoll natanti di portata non
maggiore di 50 tonnellate, in contrasto con le speciali
condizioni di profitto dei trasporti flirviali che essen-
zialmente si affidano ad un molte pin elevato tonnel-
laggio;

Considerato come i} Canale dei Navicelli sia pur defi-
ciente per la mancanza di una darsena a Livorno pas-
ticolarmente adibita al servizio di navigazione fluvia-
le, e per troppo ristretta ampiczza dell'attuale darse-
na a Pisa,

Ed ancora per i suo andamento tortuoso e viziosa-
mente pit lungo onde si rendono necessari frequen-
ti attraversamenti della Via Provinciale e dfalla Via fer-
rata Pisa-Livorno, i quali ultimi i particolare devono
assolutamente evitarsi;

Visto I'autorevole parere dell’On. Comitato Tecnico
Esecutivo che fa parte della Commissione Ministeria-
le per la Navigazione Interna del Regno, in ordine ai
migliori provvedimenti che & necessario di attuare
per un conveniente restauro generale e radicale del
Canale. E visto il molto pregevele progetto tecnico
corrispondentemente compilato dall'Ufficio del Ge-
nio Civile di Pisa, donde i lavori da eseguirsi si rias-
SUMONo:

1.° Rettifica dell’andamento tortueso della via dac-
qua esistente, con nuoveo Canale disposto parallelo
alla ferrovia Pisa-Livorno.

2.7 Fondale di tre metri ¢ larghexzza di metri 13 sul

fondo in tutto il percorso del Canale da Livorno al
luogo della nuova Darsena a Pisa.

3.° Fondale non mai minore di 2 metri e larghezza di
specchio d'acqua nen mai minore di 11 metrd nel pri-
mo trenco fra Porgine dallAmo e il luogo suddetto
della nmuova Dursena a Pisa, ove dovranao potersi
inoltrare natanti con tiraggio d'acqua fino a m. 1, 90.
4.° Nuove Darsenc 0 opportuni equivalenti allarga-
menti del Canale o varici 4 Livorno e a Pisa, adatte al-
lo sviluppo di traffico che compete alla via dacqua
sistemata, suscettibili di futuro ampliamente, in rac-
cordo con le vie ordinarie e ferrate, e coordinate ai
quarticti industriai delle due citid,

5.° Vie alzaie sui due fianchi del Canale larghe alme-
no m. 7 e capaci di comodo attiraglio a forza animale
O Meceanica.

Ritenuto che la sistemazione del Canale dei Navicelli
debba essere coordinata ai laveri del Porro di
Livorno, specialmente per quello che riguarda gli al-
lacciamenti ferroviari, modificando all'uopo i proget-
ti gia rvedatti;

Deliberano:

Di inoltrare con ogni migliore e pil efficace mezzo,
ed essenzialmente valendosi dei signoti Rappresen-
tanti politici della regione, vive ed intense premure al
Governo, perché con le nuove disposizioni di legge
da prossimamente presentarsi per la navigazione in-
terna:

a) Sia provveduto alia urgente radicale sistemazione
del Canale Navigabile Pisa-Livorno, detto dei Navi-
celli, in conformitd del progetto del Genio Civile di
Fisa quale fu redatto corrispondente alle autcrevoli
istruzioni dell'On. Comitato Tecnico Esecutivo in se-
no alla Commissione Ministeriale per Ja Navigazione
del Regno, intese a provvedere nel miglior mado, ¢
con le riscrve suespresse, alle esigenze di questa im-
portantissima viz d'acqua in relazione al maggiore
traffico che deve presumersi anche in un tempe futu-
10

b) Mantenendosi al Canale il carattere di opera di in-
teresse nazionale, e mantenendosi 1 giust concettd
della legge organica sui lavori pubblici, siano esegui-
ti i favori a tutta cura e spese dello Stato.

Affidano Tesecuzione del presente deliberato ai si-
gnori Sindaci ¢ Presidenti delle Camere di Commer-
cio delle due citta.
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Paesaggi elettrici

Rosario Pavia

Nell'arco di appena due decenni tra Ottocento e
Novecento i paesaggi della nazione dovevano
essere in piena trasformazione se nel 1911 I'Asso-
ciazione fra Esercenti Imprese Eletiriche in Italia,
nel presentare i propri impianti, poteva dire dei
viaggiatori: «essi si imbattono per ogni dove in li-
nee che percorrono e atfraversano campagne,
strade e fiumi, incontrano nelle valli tubi che s'ar-
rampicano per le montagne, ammiranc nuovi
edifici a cui manca il caratteristico camino, vedo-
no vecchi camini privi del loro pennacchio di fu-
mot

Lelettrificazione incideva non solo sulia struttura
del territorio e della produzione, ma stava ta-
sformando la forma della cittd e il comportamen-
to urbano. La rapida diffusione dell'illuminazione
nelle strade e nelle case e lo sviluppo delle tran-
vie costruivano via via il volto della citid. La me-
raviglia e entusiasmo per le opportunitd offerte
dalle nuove tecnologie avevano prodotto il con-
vincimento che era iniziata una fase del tutto
nuova del processo industriale. Patick Geddes,
fortemente impressionato dalla potenza e, nello
stesso tempo, dal nitore e dall’ordine dell'energia
elettrica, parlava, nel 1913, della fine della fase
palectecnica e della transizione verso quella nec-
tecnica®. L'elettricitd faceva preligurare un razic-
nale e pid efficace ordine urbanistice. Non a ca-
so, nella sua Cié industrielle (1917) Tony Gar-
nier poneva la centrale idroelettrica, con la sua
diga 4 monte, al centro della composizione, fa-
cencone la struttura portante del nuovo assetto
urbano.

I paesaggio italianc, che gid Carlo Cattaneo in-
tendeva come aina vasta macchina agrarias, veni-
va visto agh inizi del secolo dallingegnere Giu-
. seppe Colombo come una formidabile risorsa

energeiica: {Ttalia, circondata dalle Alpi e per
corsa nella sua lunghezza dal’Appenning, & uno

dei paesi pit ricchi d'acqua e di alte cadute (...);

la regione pil ricca & la valle del Po i cui con-
fluend, provenienti dalle Alpi, hanno un’abhon-
danza d'acqua e una regolaritd di regime mag-
giore di quelli provenienti-dall’ Appennino-.

Adesione quindi alle caratteristiche fisiche e mor-
fologiche del paesaggio, ma anche determinazio-
ne a modificame i limiti per potenziare il sisterna

delle risorse idriche. Dopo una prima fase in cui
ali impianti, molto diffusi sul territorio, eranc co-

stituiti da semplici opere di presa, da canali di
derivazione e condotte forzate di modesto svi-
luppo, da centrali di produzione di piccole di-

mensioni direttammente collegate agli stabiliment

industriali, si passd, tra Otocento e Novecento,
alla realizzazione di numerosi bacini di raccolta e
alla costruzione, sopratiutto nel periodo tra le
due guerre, di imponenti laghi artificiali®

Nel 1913 lingegnere Angelo Omodeo, uno dei

Pl attivi progettisti di fmpianti idroelettrici del

momento, gid pensava a un incisivo programma -

di intervento nelle regioni meridionali:

«in Calabria estesi altipiani granitici, ricoperti di
boschi, ad oltre mille metri di altezza sul mare,
con ampi acquitting, sedi di antichi laghi, facil-
mente ripristinabili, permettono la creazione di
in-genti forze, le pit grandi che si possano avere
nel bacino del Mediterraneo®. 1al nord al sud
procedeva una diffusa trasfonmazione del territo-
rio e degli equilibri aziendali: il paesaggio assu-
meva nuove conformazioni, mentre le societd
elettriche si espandevano ¢ sl concentravanc in
unid interrelate in grado di controllare vaste aree
di mercato.

Linserimento nel teritorio delle opere idrauliche
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e delia centrale elettrica costitui un tema di gran-
de impegno. Una sensibiliti paesaggistica atrenta
alla salvaguardia dellambiente con le sue preesi-
stenze storiche € gid rilevabile in numerost inter-
venti sin dal primi anni del Novecento. Sopral-
wito in Tombardia e in Plemonte, dove pill inci-

sivo era stato I'insegnamento i Cattaneo, l'aten-

zione dei progerttsti alle questioni paesaggistiche
& un dato riconrente. Camillo Beito, che aveva 1i-
valutato lo stile romanico e 'uso di materialj tra-
dizionali, rappresenta per molti un sicuro riferi-
mento’. Allo stesso modo la ricostruzione, in
quel periodo, di borghi e di edifici in stile medie-
vale attraverso le procedure del restauro scientifi-
co, aveva indubbiamente creato un comporta-
mento progettuale che privilegiava la scelta di
soluzioni tipologiche e costruttive con diretti rife-
rimenti alle architetture locali (dal castelio merla-
to alla villa padronale alla casina rurale)®. Il ypitto-
rescon raccomandato per Parchitettura civile, si
trasferiva anche agli edifici industriali, realizzan-
do con i suoi richjumi alle architetture tradiziona-
Ii, una funzione di mitigazicne dellimpatto am-
bientale dell'impianto produttivo.

T sobri involueri delle centrali di Piedimulera, in
maitoni e ricorsi lapidei, ¢ sul Lima, in muratura
di pietra, si inseriscon® con naturalezza nel pae-
saggio. In alti eseupi i riferimenti all'ecletiismo
dominante sono pitl evidenti: la centrale di Arlia
richiama vistesamente il tipo della villa di campa-
gna toscana con caratteri sia rinascimentali che
ro-manici; quella di Zogno si rifa al palazzetto
cinquecentesca lombardo; quelle di Malnisio, di
Rovesca, di Pallanzenc e di Crevola Toce evaca-
no il grande palarzo signorite; quelle di Verampi
e di Crodo alludono alla tipologia del castello,

In alcuni casi, come nella centrale di Trezzo
d’Adda, il rapporto si fa pit meditato, pii sottile.
Qui il complesso, progettato da Gaetano Moretti
in muratura di plelrame e cotto rivestita «in vivo
di ceppor, st distende con sensibiliti rispetto al
fiume ¢ alle sperone roccioso retrostante, sulla
cui cima si elevano i resti defla rocea di Trezzo.
Anche 1 riferimenti linguistici sembrano pit sfu-
mati; influenze wagneriane e suggestioni esoti-
che modernizzano efficacemente la cultura stori-
cistica ed edlettica del progettista, facendo del-
limpianto di Trezzo uno dei migliori esempi di
architettura industriale del periode®.

La legge n. 688 de! 1912 modifico, in parte, qucl-
la precedente del 1909 per le Antichiti e le Belle
Arti, con lestensione delle disposizioni in essa
contenute anche alle ville, ai parchi e ai giardini
aventi interesse storico artistico. La legge, pur nei
suol limitl, era il risultate di un acceso dibattito
parlamentare e di un’opinione pubhlica decisa-

mente sensibile al problemat®,

In quel periodo erano molto attive PAssociazione
Nazionale per i Paesaggi, il Club Alpino e il Tou-
ring Club Ttaliano. Tale attenzione € consapevo-
lezza nei confront? del paesaggio era assai diffusa
nell'ambiente culturale lombardo ¢, in particola-
re, tra { docenti e i diplomati del Politecnico di
Milano, da cui provenivano la maggior parte de-
gli ingegneri impegnati nel settore,

Nel periodo tra le due guerre le opere idrauliche
e gli impianti, pur in assenza di leggi pi) vinco-
lanti, vennero localizzati e realizzati con suffi-
clente attenzione al coniesto paesaggistico”.
Spesso la grande dimensione dellimpianto viene
articolata in pid corpi di fabbrica, realizzando
una spazialitd complessa, dal carattere intenzio-
nalmente urbano: giardini, corti e slarghi caratte-
rizzano ad esempio le centrali di Mese, Crevola
Toce e Cedegolo,

A volte, invece {come a Fadalto, Treviso e a Ca-
neva, Udine), la grande dimensione viene enfa-
tizzata dal monumentalismo della soluzione ar-
chitettonica e dall’austeriti del repertorio lingui-
stico del classicismo «talico-romancos,
L'architettura delle centrali riflette molteplici cul-
ture progettuali: accanto all'eclettismo, al liberty,
alla retorica monumentale del classicismo di regi-
me, uno spazio di rilievo viene lasciato alle poe-
tiche moderniste e razionaliste. La centrale & inte-
sa come un edificio rappresentativo e un formi-
dabile strumento di comunicazione per I'immagi-
ne azjendale. Le grandi societi elettriche dalla
Edison alla SADE, alla SIP, alla Terni, alla SME, si
legano ai migliod professionisti del momento sta-
bilendo spesso rapporti duraturi. Architetti di
successo come Gaetano Moretti e Piero Portalup-
pi e in seguito Giovanni Muzio, Cesare Bazzani,
Gaetano Minnucci, Piero Rottond e Gio Ponti so-
no solo le punte avanzare di una vasta collabora-
zione tra i «committenti elettrici e il mondo pro-
fessionale dell’architettura. Molo di pit delle
centrali sono state le opere idrauliche e le dighe
a incidere sull'asseto del temritorio. Le realizza-
zioni dei bacini idrici hanno modificato profon-
damente intere aree, creando, di fatte, un nuovo
paesaggio. La diga & entrata a far parte integrante
dell'ambiente; l'essenzialiti delle sue strurture,
studiate cor: precisione in rapporto alla confor-
mavione del sito, ¢ riuscita spesso a realizzare
una forte integrazione tra Fambiente artificiale e
quello naturale. Anche qui i contributo sciertifi-
co di studiosi, di ingegneri professionisti & stato
rilevanie. L'evoluzione della tipologia costrutriva
e formale delle dighe e degli sbarramenti (da
quelle a gravitd, a quelle ad arco) testimeniano
questo fungo processo, in cui la ricerca teorica e
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Ttinerario n°3 - Tango il Serchic
Lasciata Lucea da Porta Santa Maria si prenda la statale n°12, fiancheggiando il fiume Serchio. L'area, oggi forlcmente urba-
nizzata nel fondovalle, conserva un paesuggio agricolo collinare ricco di ville aristocratiche, realizzate con continuitd dat
SO0 aglt inizi del '900. Superato il borgo di Pante a Moriane si incontra sufla destra la centrale di Vinchiana (1), realizzata in
travertino nel 1932 con un impiante razionalista-monumentale. Proseguendo per lu statale 12, lungo il Serchio incontrfamo
prima lo sharramento di Vinchiana ¢ successivamente quello di Borgo 4 Mozzano, Da enirambi si dipartone le derivazioni
che alimentano la centrale di Vinchiana. Artraversato il Serchio a Borgo a Mozzano, s1 proceda verso Castelnuovo. In breve
si raggiunge la centrale di Pian della Rocea (2), del 1942, il cui alto basamento e Tampla scalinata di accesse conferiscono al-
Timpianto un assetto austero ¢ classicheggianie. 1§ pard interesse sono le centrall successive, quella di Gallicano (33 del
1916 e quella di Vorrite (4}, un buon esempio di architettura industriale postrazionalista degli anni '50. Per raggiungere la
centrale di Torrite occorre deviare per Tsola Santa verso il Parco Namrale dell’Alpi Apuane. Allingresso di Castelnuovo, ca-
poluogo della: Garfagnana, roviamo sulla sponda sinistra del Serchio, Tomonima centrale idroeletirfes (5). 8 prosegua per
piazza al Serchio. Dopo pochi chilometri da Castelnuovo lalta torre di un pozzo piezometrico dismesso anticipa | numertsi
impian idroelettrici delParea. In localitd Pontecosi @ visibile dalla strada la piceoly centrale dismessa (6), costruita nel 1914
da Angelo Omodeo (nef pressi la diga di Carfino opera dello stesso progettista), Prima di Camporgiano, si devii a sinistra
verso Fabhriche per raggiungere il lago artificiale di Vagli realizzato nel 1953, 11 serbatoio di Vagli, che alimenta [ centrale
di Fabbriche (7). & connesso mediante una galleria al lago di Gramolazzo, anch'esso artificiale e mserito nel sistema idroe-
lettrico dellarca, I paesaggio & ora quello boscoso dell'alta collina Garfagnina dominato sullo sfondo datle vette delle alpi
Apudne.

lineraric 1:

Vinchiana (L),

ikrl

Torrite (Lu}.

Itincratio 1; Gallicano
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Itinerario n°2 - Lungo il Lima

Lasciata Lucca da Porta 8. Maria, si raggiunga rapidamente Borgo a Mozzano. Superato sulla sinistra lo sbarramento di
Vinchiana, ¢ immediatamente visibile il trecentesco ponte della Maddalena, chiamato anche del Diavolo per la sua ardita so-
luzione strutturale. Si prosegua per la statale n°12 verso Bagni di Lucca. Il centro, noto per le sue qualitd termali fin dall’anti-
chitd, & localizzaro alla confluenza dei ffumi Serchio e Lima. Tale condizione ha fortermente caratterizzaro la sua morfelogia
urbana, Superata la frazione di Fabbriche, s incontra sulla sinistra la centrale di Lima progettata da Angelo Omodeo nel
1912 (8). La piccola centrale in pletra, una delle pitt antiche della regione, per 1a sua sobrietd costruttiva rivela picnamente
la sensibilith progettuale di Omodeo nei confronti dell'inserimento paesistico delle opere idroelettriche. Poco pill a monte si
ragghunge lo sharramento dj Giardinetto, anchiesso progettato da Omodeo, che qui sperimentd uno dei primi sistemi per la
risalita dei pescl. Prima di Cutigliano & visibile sulla destra la centrale di Sperando del 1928 (9), un tempo di proprietd del
conte Farinoli degli Ubertl. Dalla strada sono visibili le due torri della stazione di trasformazione da cui partivano le linee
elettriche. La sala macchine & pil in basso, in prossimitd del fiume. In un ambicnte che & ormai quello montano (FAbetone &
solo 2 pochi chilomettd) si raggiunge la centrale di Sestaione (10), ubicata sulle sponde del fiume Lima, tra Cutigliano e
Pianosinatico. La centrale, non visibile dalla strada, fus realizzata in pietra nel 1927 su progetio di Angelo Omodeo.

Itinerario 2

ltinerario 2: Lima (L.

: Sestaione (PO,
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operativa si & salcdata a un analogo impegno nel-
le soluzicni tecnologiche ¢ organizzatve dei can-
tieri di costruzione.

Figure emergenti di ingegner come Angelo
Omodeo, Guido Semenza, Filippo Arredi, Clau-
dio Marcelle, Mario Scalabrini sono inscindibii dal
lavoro svolto dagli uffici tecnici delle societd elet-
triche ¢ dalle imprese di costruzione impegnate
nella realizzazione degli impianti,
Lottimizzazione delle risorse idriche ¢ stata per-
seguita con maggiore determinazione 4 partire
dagli anni trenta: da allora laghi naturali, ffumi,
serbatoi artificiali, condotte forzate, centrali, ca-
nali di derivazione ¢ di restituzione, hanno costi-
tuito un sistema strettamente interrelato ed esteso
su tutto il territorio.

Un discorso a parte andrebbe fatto per I'itpatto
sul paesaggio delle linee di trasporto dell’energia
elettrica. Un sistema di linee, di tralicci, di reti, di
nodi, di scambio (stazioni primarie e secondarie)
si € dispiegato progressivamente sul territorio,
avanzandc in ogni direzione. Levoluzione tec-
nologica e industriale & stata, in questo settore,
molto rapida. 1 paesaggi elettrici si sono modifi-
cati in funzione della capacitd delle linee di sop-
pottare lensioni sempre pid elevate, Oggi il terri-
torio nazionale & attraversato da linee da 150, 220
e 380 kV, mentre per la distribuzione urbana si
tende a utilizzare tensiond di 20 kv, 1 trasporto
dell'energia elettzrica non solo ha mutato, antro-
pizzandolo, il paesaggio delle campagne, ma ha
inciso anche su quello urbano. Quest'ultimo te-
ma, cosi decisivo per la comprensione dello svi-
luppo sociale ed economico della citd, non &
stato ancora sufficientemente studiato. Il passag-
gio dall'illuminazicne a gas a quella elettrica e
Iintroduzione delle tramvie eletiriche costituisco-
no un avvenimento di straordinaria importanza
per la storia urbana. In una prima fase, sono le
centrali termiche, inserite nel cuore della citd, a
promuovere Iimpiego industriale e civile dell’e-
nergia clettrica. Gid a fine secolo, tuttavia, con lo
sviluppo teenologico delle linee di trasporto, il
ruolo di maggior fornitore per i consumi urbani
passa alle centrali idroelettriche!,

La disponibilitd crescente di energia clettrica -
voluziond letteralmente la vita cittadinag: dai tra-
sporti, alla produzione industriale, allillumina-
zione pubblica, ai consumi domestici: la nuova
fase ebbe un impatto profondo nella cultura, nel-
le arti, nell'immaginario collettivo. Mentre su
questi aspetti esiste una notevele documentazio-
e, i dati relativi agli effetti urbanistici sono molio
SCATSL.

La crescita della cittd conternporanea & inscindi-
bile dallo sviluppo dell'encrgia eletirica. Intorno

alle cittd & localizzano le stavioni di trasformazio-
ne, da esse partono le reti di distribuzione che at
traversano ogni parte del tessuto urbano. Le suc-

cessive fasi della crescira urbana possono essere
documentate attraverso analisi di questi impian-
ti di trasformazione che dalle aree centrali sono

spinti sempre piu verso quelle periferiche. Oggi

molte stazioni sono dismesse. T loro involueri, a .

velte di grande interesse dal punto di vista archi-
eltonico, pongono con urgenza la necessitd di

programmi di valorizzazione e di riuso compati-

hile. Le linee elettriche urbane, una volta aeree o
aggrappate fisicamente agh edifici della ciua, og-
gi viaggiano in cavo. E mutato il paesaggio delfe
strade, ma anche l'erdine delle reti nel sottosuo-
lo. Anche questo aspetto € del witio inesplorato,
In periferia le grandi stazioni di trasformazione si
compattano, lo sviluppo tecnologico consente di
ridurre notevolmente la loro esigenza di spavio.
Sulle aree lasciate libere sono possibili nuove
operazioni edilizie®,

TLa realizzazione di impianti idroelettrici ha avuto
la sua massima intensiti nel periodo tra le due
guerte, Durante la ricostruzione e per tutti gli an-
ni Cinquanta <& stata un'ultima fase di espansio-
ne, poi gradualmente, per Pesaurirsi ded sitl ido-
nei allo sfrutamente idroelettrico ¢ i ricorso
sempre pit consistente agll impilant  termic,
Pambito di intervento si & fortemente contratto,
riducendosi alle sole atiivitd di adeguamento e
manutenzione. Denergia elettrica continua, tutta-
via, a incidere nella trasformazione del paesaggio
e del territorio. I niovi impianti pongono costan-
ti problemi di impatto ambientale e di qualita ar-
chitettonica, ma mentre sul primo aspetto ¢'é una
diffusa consapevolezza, sul secondo va oggi rile-
vato un atteggiamento settoriale e di indifferen-
za. Tale atteggiamento & recente e s & consolida-
to negli ultimi decenni; esso va messo in relazio-
ne con il progressivo distacco tra la programma-
zicne delle infrastrutture e le politiche territoriali
e urbanistiche, tra il progetto, sempre pit setto-
riale, delle opere infrastrutturali e guello di archi-
teliura, Su questa -estrancazione dei nuovi im-
piant elettrici, ha indubbiamente influito la svol-
ta termoelettrica basata su pochi grandi nuclei di
produzicne localizzali in aree specializzate e se-
parate dal resto del territorio. Anche nel recenti
impianti idroelettrici, in particolare per le central
di generazione, si registra una sostanziale indiffe-
renza per gli aspetti qualitativi e architettonici.

In passato, come abbiamo ricordato, era diverso:
fa preduzione idroelettrica rappresentava la fonte
cnergetica principale e gli impiant, diffusi in
ogni parte del paese, rivelavano una notevole in-
tenzionalitd progettuale nel coniugare Pimpianto
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teenologico con linvolucro edilizio. Le centrali
con la Joro qualitd architettonica svolgevano in
fondo la funzione di presidiare ed espandere il
territorio delle diverse aziende elettriche.

1l rapporte con il paesaggio delle opere idrauli-
che, la tecnologia costruttiva delic dighe, le solu-
zioni spaziali delie centrali, tutti questi elementi
costituiscona un valore amhientale, storico e cul-
wrale di notevole interesse. Cid nonostante sul
tema non ¢ sono statd finora studi specificit.

Note

' Ripottato in O. SEIvATorTs, Limimagine del poesaggio
tecnologico nella Lombardia del primo Novecento, in
C. Pwovaxo (a cura di), Lombardia. I territorio, Pein-
biente, il paesaggio, Milano, Blecta, 1984, p. 72.

* patricls Geddes scopri, tra i primg, Vimportanza della
uce e delle reti nello sviluppo territoriale: elettricitd, il-
luminazione, linee ferroviarie, diventano «e arterie pul-
santi di poderosi battitl di un ttto intensamente vivos,
P. GEnoes, Chita in evoluzione, Milano, 11 Saggiatore,
1970, p. 54

? Riportato in O. SewvaroLta, Limmagine del paesaggio,
cit., p. 69.

* Per un orentamento d'insicme: AAVV.,, Lenergic
eletivica wello sviluppo’ della  Lombardia  orienldle.
1005-1955, Cinquantenario della Societd clettrica Bre-
sciana, Brescia 1953,

* Riportalo in V. Fontana, I nucuo paesagglo dell Tralic
gtokiitianea, Roma-Bari, Laterza, 1981, p. 145.

¢ Su Carlo Cattaneo si veda lintroduzione di M.
Brusatin alia ripubblicazione del saggio di C. CATTAREQ,
La Citid come principio, Venezia, Marsilio, 1972,

? Per un orientamento generale: A, Rostuecy, Cittd e ar-
chitettura dell Otlocento, in Storia dell'arte italiana,
Toring, Einaudi, 1982, vol. 11, pp. 725-789; C. Mar1ess,
Storta dell'arte in Halia, 17851943, Torino, Finaudi,
1992, pp. 277-281; su Camillo Boito st veda Iintrodo-
zione di MLA. Crippa allantologia di saggi di C. Borro,
H nuove e lantico in archilettira, Milano, Jaca Book,
1968,

¥ Si pensi alle opere di D’Andrade, ai sueci restauri dei
castelli medievali di Issogne e Fenis e alla realizzazione
del borgo medievale del Valentino per I'Esposizione
del 1884 a Torino.

» Sulla centrale di Trezzo d'Adda: G. Sevmnza, Lim-
planto idroelettrico dil Trezzo d’Addg, in <]l politecni-
com, vol, LIV, 1906; si veda inclre A ResTuccr, Moreili e
lo stile deflindustric: Centrale elettrica Enel, Trezzo
d’Adda, in «Casabellas, n. 651-652, 1998,

¥ Nel 1910 Giovanni Rosadi aveva presentato un dise-
gno di legge sulla difesa del paesaggio molto piu
estensivo.

" Solo con la legge n. 1497 del 1939 si avrd un elenco
completo di aree protette.

2 Le prime esperenze si ebbero a Isoverde (1839), a
Tivoli (1891) e a Paderno (1898) da dove lencrgia elet-
trica veniva tasportata rispettivamente a  Genova,
Roma e Milano.

" i pensi agli interventi di valorizzazione dell'area resa
disponibile dopo il compattamento della stazione di
trasformazione di Cinecitti a Roma e alla realizzazione
del giardino pubblico di piazza Dante sempre a Roma,
in seguito all'interramento della cabina primaria.

Y Tra i primi approfondimenti: V. Fontana, I miovo
paesageto, cit; O, SELvaroLTs, Dimmegine del paesag-
gio, cit; il numero monografico di <Rassegna», Bletiri-
citdh. Stati Uniti e Urss, Francia e Ralia, n. 63, 1993, M.
Jakow, U, STAHEL, Girola un’impresa sulle Alpi, Zurigo,
Sheidegger & Spiess, 1997.
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La Storia di un ruscello di Elisée Reclus*

Gabriele Covsari

Una storia naturale

Histoire d'un ruisseau, del 1809, magistrale sag-
gio di divulgazione geografica edito a Parigi da
Hetzel, nella Bibliothéque déducation el de vé-
création, € lopera che Redus amava di pill in
futta fa sua produzione. La storia & composta in
buona parte durante i soggiorni esiivi a Vasco-
euil, in Normandia, dove Reclus & ospite, dal
1863, di Alfred Dumesnil, cognate di Jules Mi-
chelet e poi anche suo cognato, animatore di una
variegata comune di intellettuali, studenti ¢ per-
sone del luogo animati dallamore per lo studio
quieto e per la contemplazione a contatto con la
natura, che & stata paragonaa alla Brook Farm
(Dunbar, pp. 53-4). Vicino alla villa dei Dumesnil
scorreva un piccolo ruscello, da cui Reclus riceve
i primi stimoli a interessarsi in maniera sistemati-
ca di questa dimensione dei corsi d'acqua, che
per bellezza e complessita delle implicazioni fisi-
che e naturalistiche non sono secondi ai grandi e
celebrati filumi. C'¢, in questo amore della piccola
dimensicne, un tratto caratteristico della perso-
nalitd umana e scientifica di Reclus, come dire-
mo. Giova inoltre ricordare che la voluty indeter
minatezza topogralica del ruscello fa di questo
saggio un vero topos universale, anche sc quan-
to mai radicato nei processi sociali ed economici
delia socicti occidentale industrializzata della fi-
ne dell'Ottocento.

Libere dal vigore delle opere sistematiche, in
guesta storia Reclus lascia emergere tuita o pas-
sione per la natura che in lui, oltre alla guida
specitica del grande maestro Kar Ritter, ha solidi
ascendeni filosofici, letterari e artistici che tichia-

mano  Jean-Jacques Rousseau, Johann Georg .

. Adam Forster {esploratore e naturalista che sim-

palizzé con la rivoluzione francese), Wolfgang
Goethe, Johann Gottfried Herder, Alexander von
Humbaoldt ¢ John Ruskin. Questultimo in parti-
colare ha scritto non poche pagine, in particolare
sulle montagne, consonanti appieno con i senti-
re di Reclus. Ricordiamo anche che, nell’ultima
fase di Ruskin, la consonanza fra i due si estende
anche alla concezione sociale.

§i configura cosi un arricchimento del metodo
scientifico, cui la passione che avvolge la scena
naturale, dal pitt minuscolo dei componenti fisici
o vivent fino alla maestd delle configurazioni
pit complesse, conferisce un potente afflato di
spiritualita.

Tutta la natura & un’incessante metamorfosi. 1l
ruscello ne offre la metafora pid diretta e pia af-
fascinante per Reclus, si che risalta, secondo 'au-
wrevole gindizio di Kropotkin, una sua vera e
propria eccellenza nelle descrizioni dei fiumi e
ded loro bacini.

La storia & anche la dimostrazione esemplare di
un leit-motiv — lapprevzamento della natara —
che nellOttocento & insieme estelico, scientifico,
con esiti potenzialmente libertar, in quanto riba-
disce una giustizia primaria; 4 comprensione
dei fenomeni macroscopict del modo naturale
non richiede il dispiegamento di ingenti mezzi
né il ricorso a viaggl esoticl, come affermanc con
la stessa appassionata determinazione Thoreau
(Walden, ovvero la vita niel boschi, Rizzoli, 1990,
Pp- 396-98) e Ruskin (The An of England - Let-
tera IV, in L.C. Formn, Jobn Ruskin: wn proféta per
FArchitettura, Genova, Compagnia dei librai,
1983, pp. 138-39).

11 piccolo libro & bene accolto in Ttalia, sino dalla
fine dellOttocento. Pubblicato nel 1885 a Milano
per i tipi di Brigofa col titolo Storia di un ruscel-
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o, ha poi varie edizioni: Milano, Universitd Po-
polare, 1907; Milano, Casa Editrice Sociale, 1923;
Milano, Imperia, 1923, traduzione di Anna Fran-
chi; Veneria, La Nuova Italia, 1928, 11T ed., tradu-
zione, introduzicne e note di (. Caraci, con 8 ta-
vole; Fitenze, Ta Nuova Italia, 1933, idem. L'ap-
proccio strettamente disciplinare prevale sulla
connotazione politica dell’autore e le ultime due
edizieni compaiono quando il fascismo & salda-
mente al potere.

Storia di un ruscello

Il libro & erganizzato in venti capitoleti. La prima
meta (-XI) & dedicata al contesto e agli accidenti
del percorso, poi interviene esplicitamente la
presenza dell’nomo, sia in forma ludica (capitoli
X, XIT e XIV: La passeggiata, Il bagno, La pe-
scar) sia in forma utilitaria, fino allo stravolgimen-
to finale del torrente nella cittd. Per i passi ripor-
tati e per la numerazione delle pagine i riferia-
mo all'edizione de La Nuova Italia del 1928,
L'inizio del capitolo I, La sorgente, & una sintesi
di tutto lo svolgimento: JLa storia di un ruscello,
anche se tale che, appena nato, si perda tra i mu-
schi, & la storia dell'infinito. Quelle goccicline
che scintillano has-traversato i granito, il calcare
e Pargilla; son state neve sulla fredda montagna,
molecola di vapore nella nube, bianca schiuma
sulla cresta delle onde; il sole, nella sua corsa
giomaliera, le ha fatte risplendere dei pidl vivaci
colori; la pallida luce della luna vi ha diffuso va-
ghe iridescenze (...) Tutt gli agent dell’atmosfe-
ra e dello spazio, tutte le forze cosmiche han la-
vorato insieme a modificare incessantemente l'a-
spetto e la posizione della gocciolina impereetti-
bile; anch’essa € un mondo, come gli astri im-
mensi che niotano nei ¢ieli, e la sua orbila si svi-
luppa di cielo in cielo con un movimento che
non conosce riposos (p. 33).

Alluscita dalla caverna, la sorgente & «il luogo
verso i quale ol sentiamo attratti da vna forza in-
vincibiles (p. 34). Per trasmetterne il fascino Re-
clus chiama in atuto le suggestiont delle opere
drarte: «Quanto son graziose quelle teste di naia-
di, coi capelli coronati di foglic e di fiori, che gli
artisti ellenici hanno inciso sulle loro medaglie,
cuelle statue di ninfe che hatmo innalzato sotio i
colonnati dei lore templi! Quanto amabili quelle
immagini leggere che Gujon ha tuttavia saputo
fissare nel marme delle sue fontane, e sfidano i
secoli; quanto graziosa a vedersi la sorgenie che
il vecehio Ingres ha per cosi dire fermarma e quasi
scolpita col suo pennellob (p. 36). 1l quadro di
Ingres, La sorgente (1850; Parigi, Louvre; & «l so-
lo, nella produzione di Ingres, di carattere, per
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1/ Frontespizio dell'edizione del 1923.

cost dire, naturalisticor, nota i commentatore, il
geografo Giovanni Caraci), presenta anch’esso
una personificazione della sorgente, in forma di
ninfa nuda che guarda lo spettatore e sorregge
sulla spalla sinistra un vaso da cui sgorga Facqgua,
IE un quadro celebre: «JLu semplice efficacia del
motivo, la dolee sinuositd delle curve, entusia-
smarona coloro che lo scoprirono nellFatelier del
maestro, fino ai numerosi poetl parnassiani che
esso avrebbe ispiratos (.. «Qggi il fascino della
Sorgente non si ¢ dissclto e il quadro rimane an-
cora una delle opere pitt popolari di Tngres. Per
[espressione un po’ melensa, & certamente (...)
un’immagine semplice ed efficace, ma irritante
per la falsa innocenza che ne trapelas (G, Vicne,
Ingres, Milano, Mondadori, 1995, pp. 291, 294). 11
ricorso a4 quest'opera pittorica rivela dungue una
qualche caduta nel gusto di Reclus.

Nella Storia di wn ruscello fin dalle prime pagine
s1 delinea un aspetto carattetistico della scrittara,
il ricorse frequente alla mitologia classica ed alle
credenze crfstiane. Esse scoprone laspetto pid
direttamente  didattico dellopera. Reclus, che
non manca di sottolineare il caraltere stumentale
della religione, mostra di essere sensibile alla mi-
logia, affascinante espressione di un'eti aurea,
Iinfanzia sapiente dell'umanitd. Esposta la leg-
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genda della ninfa Egeria, consigliere i Numa
Pompilio, che parlava «con voce cristallina, eui il
murmure delle foglie e miri i nunori della foresta
si mescevano come un coro lontanae (p. 37)
Reclus commenta; «Che mal significa questa leg-
gendla se non che la scla natura, non il mmulto
della folla, pud iniziarci alla veritd? Che per scru-
tare i misteri della scienza giova ritirarsi nella soli-
tudine e sviluppare la propria Intelligenza con la
riflessione? (p. 38)

I mativo della grande tradizione della natura
magistra vitae — «La terra, per la magnificenza dei
suoi orizzonti, la freschezza dei suoi boschi, la
limpidezza delle sue sorgenti, & restata la grande
educatrice, e non ha cessato di richiamar le na-
zioni allarmonia ¢ al culto della libertd- (p. 41) —
in epoca modemna assume anche valenza polit-
o Per assaporare uito quanto di delizioso pud
offrize una passeggiata, occorre che il diritto di
darsi un bel po’ di tempo sia stato conquistato
col lavoro (L) La socletd non cessera di sclfrire
(...} fin tante che gli vomini condannati in cosi
gran numero alla miseria, non avranno tuti, do-
po il quotidiano wavaglio, un periodo di tregua
per rigenerare il proprio vigore e mantenere an-
che 1z propria dignita di esseri liberi e pensanti»
(p. 162-63).

Nel capitolo XU — 5 bagno, alla componente na-
turalistica si unisce la predilezione dell’autore per
questo esercizio fisico. Il racconto del contatto
con lacqua gelida durante Pinverno esalta le fun-
zioni igienico-sanitarie del bagno e mette n luce
le qualitd eugeniche del confronto rude con si-
tuazioni ambientali apparentemente sfavorevoll,
L'eugenetica aveva un ruclo importante nella
teoria geddesiana, dove costituiva I'approdo del-
la formazione del cigadino, Victor Branford, al-
lievo e collaboratore di Geddes, tiene nel 190%
all'Universitd i Loncha un corso in - dieci leziond,
Civics and Eugenics. An Introduction to ibe
Study of Sociology.

Il capitclo XVIIT — Lacquia nella citte: & dedicate
alla degradazione del ruscello nella citti. Questa
metamaotfosi era stata anticipata per il rivo della
fonte di Nimes che sgorga fra le rovine di un
tempio, in un ambiente di grande fascing natura-
listico e storico ed & ridotte 2 una fogna dopo
aver passato la citd {pp. 65-7).

Reclus si serve ora a4 pill riprese della metafora,
cara agli ingegneri sanitari alla fine dell’Otto-
cento, fra la circolazione sanguigna del corpo
umano e il ciclo delle acque nella cittd ed auspi-
ca che si diffonda, come era stato fatto in varie
cittd inglesi, il sistema di riutilizzo delle acque fo-
gnarie per Pirrigazione dei campi. Ma i passi piu
efficaci sono quelli che descrivono Ja metamorfo-

si del ruscello:

«Alla fine il ruscello, divenuto cloaca, entra nella

cittd, dove il prime affluente € una fogna disgu-
stosa, con un’enarme bocca ovale chiusa da in-

ferriate. La massa fangosa, ormai quasi senza cor- -

rente per la mancanza di pendio, si trascina lenta

fra due file di case, dalle muraglic coperte dal-

ghe verdastre, con le persiane mezzo finite dalla
ruggine e con Pintonaco che cade a pezzi Per
quelle case, officine malsane dove lavorano con-
ciatord, tntori e altri induswiali, la cotrente limac-

ciosa rappresenta sempre una riccherza, e di

continuo gli operai vanne ad attingersi Pacqua
nauseabonda. (...) Infine la massa fangosa scivo-
Ja sotlo una vola sinistra. I ruscello, che ho ve-
duto zampillare cosi limpido e festoso alla luce,
non & ormai (...) che una fogna, nella quale tuta
una cittd versa le sue immondezzes {pp. 230-1).
Tornano alla mente i tond di Dickens che descri-
vono un angolo del Tamigi nel David Copper-
Jield (cap. XLVID), insieme a tanta letteratura di
denuncia dei disastii perpetrati nelle innuimere-
voli Coketown. Lewis Mumford ne Za cittd nella
storiat cita un passo del teologo e geologe vitto-
riano Hugh Miller (1802-1856), che descrive il
corso dellTrwell attraverso- Manchester, con ac-
centi affini 2 quelli ora lett:

«Questo sventurato fume — un ruscello abbastan-
za grazioso qualche miglio pitt a monte, con al-
beri che ne sovrastano gli argini e frange di verdi
carice che sinfittiscono lungo il suo corso — si
declassa appena arriva fra le fabbriche ¢ le stam-
perie. Miriadi di cose sporche gli vengono offerte
perché le lavi, e vagoni interi di veleni vi vengo-
no gettati dalle tintorie perché i porti via; le cal-
daie a vapore vi scaricano il loro bollente conte-
nute, i canali di scolo e le fogne le loro fetide im-
puritd; talché alla fine continua 14 sua corsa — ora
fra muri ald e squallidi, ora sotto precipizi di are-
naria rossz — non essendo pitl un flume ma un
flusso di letame liquido.» (Milano, EK, 1967, p.
572).

Prima i questo stravolgimento la discesa al mare
del tuscello ha modellato un’intera valle, intrec-
ciando la sua vita a quella dell'uomo. Al riguardo
Iinfluenza esercitata dalla Storia i un ruscelio &
stata notevole, viste: che il libro & stato citato co-
me Fispiratore primo della sezione di valles di
Geddes (Dunbar, p. 52

Lultimo capitclo, 1 XX — I ciclo dell acque, ter-
mina con una visione di grande potenza, appena
toecata da una retorica forse inevitabile. La para-
hola vitale del ruscello, che inizia con il fantasti-
co trhinio di miriadi di goccioline d'acqua, & wa-
sposta al mondo dell’'uomo:

«Come P'uomo considerate isolatamente, anche Ja
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societd, presa nel suo insieme pud essere para-
gonata all'acqua che scorre. Ogni ora, ogni istan-
e, UN COrpo umano, minuscola frazione dell'u-
manitd, cede ¢ s dissolve, mentre in un aliro
punto del globo, un neonato esce dall'immensitd
delle cose, apre gli oochi afla luce ¢ si prepara a
divenire un essere pensante. (,..) Ogni genera-
zione che si estingue & seguita da una generazio-
ne diversa che, a sua volta, da origine ad altre
meltitudini. T popoli si mescolano ai popoli, co-
me i ruscelli ai ruscelli, i fiumi ai fiumi; prima o
poi, formeranno tatt una scla nazicne, allo stes-
so modo che tutte le acque di un bacino finisco-
no per confondersi in un solo flume. (...} 1 popo-
li, fattisi maturi, impareranno senza dubbio ad
unitsi in una federazione di liberl: Fumanita, fino
ad oggl divisa in correnti distinte, non sard pid
che uno stesso fiume; riuniti in una corrente sola,
scenderanno insieme al mare, dove tutte le vite si
perdono e sirinnovanc.s (pp. 254-55).

2/ Dalla copertina di: E. Rectus, Scritté sociali, Bologna
1951, Libreria Internazionale di Avanguardia.
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* Elisée Rechus: Ia figura e I'opera

Un apporlo rlevante alla formazione del concetto
moderno di paesaggio, nella seconda metd dell'Otto-
cento, & costituito dall’'opera di alcuni geografi e pia-
nificatori di matrice anarchica, radicati in una visione
del territorio e dei suoi usi strettamente connessa alle
attivitd dell'uomo,

Fra questi padri della geografia ¢ della pianificazione
— worganici: e dunque territoriali- (Carlo Doglio) — il
geografo francese Elisée Reclus occupa un posto pri-
mario per ampiezza della sua produzione scientifica
¢ divulgativa, per la capacitd di coniugare interessi
disciplinari e sociali, per la piacevolezza e per I'in-
tensitd, infine, della sua scrittura.

Nasce 2 Sainte-Foy-la-Grande (Dordogna), centro del
calvinismo francese, i1 15 marzo 1830. 11 padre, pa-
store protestante e uomo di fervente spiritualitd, le-
eato alla setta-dei Fratelli Moravi, si trasferisce poco
dopo a Orthez, nella regione dei Pirenei; 'infanzia di
Elisée & segnata dalla passione per lo studio e per la
natura. Nel 1840 & a Neuwied, in Renania, all'Tstituto
dei Pratelli Moravi. Dal 1842 al 1848 leducazione
continua nel collegio protestante di Sainte-Foy. Nel
1849 frequenta col fratello Elia la Facolta di teologia
dell'Universitd di Montaulan; risalgono a quest'anno
le prime leture di testi anarchici; ambedue sono
espulsi poco dopo per atteggiamento ritenuto poco
consono. Alla fine del 1849 torna alla scuola dei
Fratelli Moravi come insegnante di francese; nella
prima metd del 1851 & a Berline per continuare gl
studi teologici; i segue anche i corsi del geografo
Karl Ritter (che aveva una solida preparazione teolo-
gica). Reclus riconoscerd determinante questo incon-
tro per orientarc i suol interessi scientifict..

Come risposta al colpo di stato di Luigi Napoleone (2
dicembre 1851) tenta di occupare con pocht amici il
municipio di Orthez; costretto a riparare all'estero,
peregrina fra Londra, 1Tilanda ¢ infine 'America; dal
1853 negli Stati Uniti, & precettore a New Orleans;
dalla fine del 1855 si trasferisce in Colombia, a New
Granada, nella Sierra Nevada di Santa Marta, dove al-
terna gli studi geogralici al tentativo, subito fallito, di
fondare una colonia di ispirazione owenita, Rientra
in Francia con lamnistia nel 1857,

11 periodo sino aila fine del decennio successive &
uno dei pint operosi: vedono la luce numerosi lavord
scientifici e di divulgazione, fra cul Voyage 4 la Sier
ra neveda de Sainte Marthe. Paysage de la natire
mopicale (1861), alcune Guides Joanne per la casa
Hachette, varie traduzioni di libri americani e tede-
schi. Nel 1866 scrive per la Revue des Deux Mondes
Du sentiment de la nature dans les sociéteés moder-
nes (15 mai, pp. 352-381), apologia dell'esplorazio-
ne naturalistica delle montagne. Nel 1868 e 1869
escono | due volumd de La Yerre, grande opera che
consacra la sua fama di geografo. Inoltre, come nel
periodo americano, Reclus compie una serie di viag-
al; importante quello del 1855 in Iralia, dove visita a
fondo la Sicilia; a Firenze & ammesso nella cerchia di
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Michacl Bakunin.

Scoppiata la guerra del 1870 si arruola come soldato
semplice; nell'assedio di Parigi & addetto al servizio
degli aerostali, dove conosce Félix Nadar (1820-
1890) cui resta legato da affettuosa amicizia. Sempre
come soldato semplice partecipa alla Comune. Cattu-
rato dalle tuppe del Thiers, & condannato alla de-
portazione {(novembre 1871}, commutata in esilio per
i numerosi appelli alla clemenza, {ra cui quello di
sessanta intellettuali ¢ sclenziat inglesi. Stavelta la
meta ¢.la Svizzera; nel 1875 s stubilisce a Clarens,
dove rsiede fino al 1890. L'esperienza della Comune
i accentuato il suo impegno miliante nel movimen-
to anarchico. Collabora a fe Travailleuy révolution-
natre di Ginevra (1877-78). B in contatte con Piotr
Kropotkin e collabora al suo giomale Le Révoité, dal-
la fondazione a Ginevra (1879) fino al trasferimento
a Parigi (1885). Dal 1875 ha inixialo la Nowwelle Géo-
graphie Universelle, che sara pubblicata, con caden-
za annuale dal 1876 al 1894. L'opera, in 19 volumi
(17.873 pagine e 4.290 cante; Lacoste, p. 192) pid uno
di dati staristici comparati, rappresenta il principale
monumento del sapere geografico dell'Ottocento e
pud essere vista come il compimento di quella ana-
loga del Ritter, che aveva pubblicato vari volumi tra il
1817 e il 1859 scnza portarla a tine. Una traduzione
integrale in italianc, curata da A, Brunialti, & pubbli-
cata da Vallardi (1884-1897, 18 volumi).

Rientra in Franciz con un'amnpistia nel 1890 e prende
dimora a Sévres, Nel 1892 viene insignito della me-
daglia d'oro dalla Societd Geografica di Parigi, di cud
era slato segretario negli anni 00, Nel 1893 & chiama-
to da Patick Geddes a tenere alcune lezioni a Edin-
burgo; 1t ricostituisce il sodalizio con Kropotkin, che
viveva in Inghilterra ed era docente agli stessi corsi
estivi, Nel 1894 la Roya! Geographical Society di Lon-
dra gli conferisce la Royed Goled Medal,

Nel 1892 si stabilisce a Bruxelles, dove ' Unipersiié
Libre lo invita a tenere un corso di Geografia compa-
rata. Reclus chiede il rinvio di un anno; al momento
della ratitica ufficiale, nel 1894; il corpo accademico
recede dalla decisione per ragioni politiche. La pro-
testa di un gruppo di student e di docenti approda
all’'organizzazione di un corso autonome, tenuto all’i-
nizie del 1894 con grandissimo successo nei locali di
una loggia massonica, ¢ all’istituzione di un’altra ani-
versitd, ' Université Nowwvelle. Nel 1898, con Painto del
fratello Onésime, anchegli geografo, fonda UInstitut
Géographique. Attende inoltre alla stesura de L Hont-
me ef fa Terre, che uscird postuma in sei volumi
(1905-1908), che lo pone fra i fondatord della «geo-

grafia sociales. Gli ultimissimi anni sono amareggiar

dall'assillo delle difficolid economiche, per il falii-
mento di un progetio canogralico che aveva finan.
Ziato direttamente per ajutare alcuni compagni.

Muore a Thourout, presse Ostenda, il 4 luglio 1905,

Fra i numerosi necrologi comparsi sulle principali iz

viste geografiche di tutto i mondo ricordiamo quelli
di XKropotkin (Geograpbical Journal, XXVI - 1905,

pp. 337-343) e di Geddes (The Scoitish Geographical | .

Magazine, September and October 1905) e quelli
che compaiono sulle principali riviste italiane (O,

MARINELLL, Jf Marzocco, vol. 10, n. 28, 9 luglio 1905;.

G. ReccHIERy, Rivista Geogrefica laliana, vol. 13 n. 2-
3, febbraio-marzo 1906, pp. 113-125, G. Roncacry,
Bolletiino della Societd Geografice fealivn, vol. 6, n.
8, agosto 1903, pp. 573-574).

Ia storia dellapprezzamento dell’'opera di Reclus &

assai contrastata. Stupisce che egli non abbia avuto
aleun discepolo, e che il suo pensiere sia caduto su- -

bito nelf’oblie, Yves Lacosie (pp. 191-240) ricostrai-
sce le ragioni — non innocenti — di tale dimenticanza
e softolinea in particolare le straordinarie anticipazio-
ni contenute in L'homme et la terve.

Nell'ampia produzione saggistica non specializzata
spiccana alcuni opuscoll di argomento sociale, subi-
to assai diffusi in Europa dato che erano agevoli a
traclursi € poco costosi 4 stamparsi, come A mon fid-

re Je paysan, del 1872, dove sono ripresi i motivi & -2
un appelle della Comune ai favoratort della campa- <

gna; I'Anarchie, 1896, Frolution et révolution.
In italiano le tracduzioni compaiono alla fine dell'Ot-
tocento, per iniziativa di case e/o tipografie editrici

dai nomi spesso pittoreschi dedite alla dilfusione del-

le idee libertarie e socialiste; ad esempio Foofuzione

e rivoluzione, che compare a Torino nel 1885, &

stampato anche a Firenze nel 1892 dalla tipografia Ta
Plebe, nella Biblicteca del Sempre avanti. Queste
pubblicaziont si distingucne anche per la disinvoleu-
A con cui i procede a tagliare parte del testi senza
alcuna avvertenza. 51 tratta di una attitudine censcria
di tipo contrario a quelio tradizionale, vela ciog, per
zelo malinteso anche se givstificabile nel contesto, a
noen far sorgere dubbi sulla fede rivoluzionaria del-
lautore. Cosl, per esempio, il piccole saggio di Elisée
Reclus per la rivista di Geddes Bvergreern del 1895, La
cilé du bon accord, & inserito negli Scritti sociali,
(Buenos Aires, 1 libri di anarchia, 1930; Bologna, Li-
brevia Internazionale d’Avanguardia, 1951), privo
della prima parte ¢he € un elogio dell’amjcizia privo
di connatazioni politiche,
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