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Nota introduttiva

1 prce ferroviario di Firenze S. Maria Novella, costifuisce una strultura complessa nella quale, accanto
ad organismi architetionici dedicati al diretto servizio dei viaggialori, caratlerizzali da particolart guali-
ficazioni di lipo formale, convive un insieme assai articolato di edifict specialistict, di servizio e di tipo
L impiantistico, destinati ad assicurare il funzionamento complessivo dell'intera struttura, quasi essa fosse
sita prawnde fabbrica operante secondo cicli lavorativi razionalmente programmati. Quello che si usa
hiamare parco ferroviario & in alivi termind, un complesso insieme di servizi alluienza, di impiant,
S di strutture produttive ¢ manulentive, connotato da una organizzazione inlerna di tipo industriale, con
st 1 it e 1 condizionaimenti che tale caratterizzazione comporta. Che molta parte deil’edilizia ferro-
piaria sia da ricondurre alla cosiddetta architettura industriale, tradizionalmente ritenula campo di
referenziale tmpegno degll ingegneri, é argomentazione facilmente condivisibile. Dedilizia fervoviaria
fel gremdi nodi infrastrusturali si presenta come un insieme complessc nel quale, come afferma Meuiro
Cowzi: “Tra fabbriche, stazioni e parchi ferroviari | termini facilmente shittano uno suil'altro. Spesso offi-
“ine di manutenzions, squadre rialzo per vagori, per locomotive o per locomotori, tufta tuna serie di ser-
i, dalle vimesse ai magazzini ai vifornitors, dalle centrali termiche a quelle elettriche alle cabine appa-
ati, nella lovo Hpiclld ferroviaria, formano un ramo speciale dell'industria come dell architetiura». La
sirecessitd di progetiare e costruire questo particolare tipo di architettura indusiriale ba promosso, innan-
tuito, lapprofondimento e lo suiluppo di une serie di tipi strutturali ben determinati: dai ponti e viador
i alle tettoie, dalle coperture di grande luce per capannoni ed officine, dalle grit i servizio ai serbatoi
drici fino ad una famiglia di particolari «edifici-macchings (dei quali parleremo nel seguito) come le
abine di trasformazione, le softocentrali elettriche, le cabine-apparati, le cenirali termiche. Un campo
vadizionalmente indagalo dagli ingegneri civili e industriali, che ba come principale riferimento disci-
“plingre la tecnologia dei materiali, | ‘energetica, la meccanica, la sclenza e la tecnica delle costruzioni,
w parvallelo all' approfondimento del tpi strutivrall e impiantistict si sviluppa un particolare setiore del-
industria delle costruzioni nell'ambito delle cosiddette carpenterie metalliche, per il montaggio delle
itali sono rickieste alle imprese di costruzione specifiche compeienze e capacitd operdiive.
tratle di un architettura industriale carvatterizzata anzitutto da uno stringente vapporto tra configura-
one degli orgavismi edifizi e lay-our funzioncle. Tra le dimensioni degli elemenii costruttivi (singoli e
assemblari), la lovo posizione relativa nello spazio tridimensionale e le presiazioni che essi devono forni-
o intercorrono precise relaziont di congruenza. La configurazione dei singoli ovganismi architettonici e
d loro aggregazione in wwitd plantvolumetriche piti complesse rispetta puwntualmente il ciclo produttivo,
Operativitd delle macchine in esso coinvolte, I'implego dell’energia. L'analisi vigorosa del rapporio tva
onfigurazione degl organismi edilizi e lay-out produttivo costifuisce wun passo obbligato dell'indagine
Storica, senza il quale la comprensione det soli aspetti jormali o stilistici pud risultare di futto assci in-
onsistente. Di ogni singolo reparto o unitd produttiva & possibile analizzare le dimensions, le attrezzatu-
impiantistiche e le macchine nonché le condizioni d'uso, rapportando Passetto geomelvico-dimensic-
nale degli spazi funzionali alla soluzione tecnico-costruttiva adotiata per la strutfura portante, per Pin-
iohicro esternd, per le partizioni interne, per i sistemi di finitura. Tuflo & quindi definito con estrema pre-
isione ed i vapporio che intercorve tra la forma degli spazi fruibili e { materigli e le tecniche costruitive
tlnitate visulta ogni volta esaurientemente indagato nella sua sostanziale organicita. Un’analisi di tipo




oggetiivo, quindi, ma che mutavia non pud lmitarst ad un rilievo, magari estremamente dettuglialo, -det
manyfatti esisienti, ma che deve impegnarsi a cogliere la qualitd complessiva degh spazi architetionicy,
visti proprio nel dialettico rapporto wmacchine/impianti: ed edificio. Questo fivello di analisi critica é ne-
cessarlo perché, ung volta che la funzione originaria di questi complessi architettonici debba essere mo-
dificata in un intervenio di rifunzionalizzazione e di restauro, occorve che ci si ponga il problema di
quale sia ia via corretla per la trasformazione. La stessa interconnessione tra forma ¢ funzione che ca-
ratterizza cosi fortemente Uimpiario originario di questi edifici non costituisce forse un elemento di in-
trinseca ofragiliids, di rigidezza, di sostanziale indisponibilita al cambiamenio? O, ancora pill radical-
merite, pud capitare che, una volia dismesse/eliminate le wmacchines all’interno di questo tipo di edifici
{pratica purtroppo corrente) il loro significato come organismi architettonici st indebolisca fino o scom-
Dbarive? Sulla fragilité delle fabbriche dismesse Vittorio Gregotti, nel suo piccolo Hbro Recinto di fabbrica,
si esprime in modo assai convincente, nel momento in cui descrive, sull'ala del ricordo delln propria
adolescenza, il grande stabilimento tesstle diretio dal padre, hiogo di esplorazione cognitiva ed emotiva,
ma anche di maturazione di una personalila gid orientata a capire la qualita e il valore deghi spazi ar-
chifeftonici,

Nelle fabbriche abbandonate, spesso svuotate dej loro macchinari, ¢io che prende il sopravvento & ap-
punto Papprossimazione ediliziz, il muro scrostato dallinsinuarsi dellerba che delimita i vuoti sconfinati, i
quali ormai nor hanne altro senso che quello del mistero dell'assenza: il vento rasoterra che muove sul
pavimento d'asfalto qualche foglio di giornale, la presenza impropria del cielo attraverso i buchi nei lucer-
neri e i resti intrasferibili: basamenti di macchine, cunicoli apert, fosse, mensole di cemento armaro robu-
stissime che non sostengono pitt nulla. 1 fascine della rovina & sclo per met traccia defla memoria di cidé
che vi avveniva; per Ialtra metd & ritoro della costruzione allo stato di materia e niente di meglio dei ma-
terfali edilizi si presta a quel dissolvimento: non si producono rottami ma polvere, materie prime che ritor-
nano alla terra, »

La tematica della riqualificazione e del vesteniro di queste architethure, considerate in moli casi come
merdmente finzionali, implica un aiteggiamento culturale nonché meltodi e procedure operative tutt'al-
tro che semplici. Che architetivira indusiviale possa evolvere verso larchiteiiura verd e propric con inevi
tabili implicazioni di tipo estetico, é affermato con chiarezza da Mauro Cozzi ed & peraltro facilmente
constatabile anche in edifict fortemente caratterizzati dalla componente impiantistica, come, esemplare
tra i tanti interventi di Angiolo Mazzoni nella stazione di S. Maria Novella, Pedificio della Centrale ter-
mica ¢ Cabing dpparaii. i

Risolvere il problema della conservazione o del mutamento della Junzione oviginaria degli organismi ar-
chitettonici nelle operaziond di vecupero/vesiauro costiiuisce un passo obbligato, il cui sigrificato coinvol
&e sta la fase di ricerca che, sopratnuiio, quella di sinfesi propositiva. Ta casistice da affrontare pud essere
molto diversificata, passando da situazioni nelle quiali edifict progettali e costruiti in epoca ormai lovta-
Rt dat not, ancova forniscono, « paritd di destindzione d'usos, buoni vissltati, ad altri cast nel guali 4

cambiamento di destinazione d'uso ba determineto guastt, depauperamenti, degredo o, addivittura, la -

perdila di identita degli organismi sui quali si sono operati gli interventi.
Largomento della trasformabilita degli amtichi edifici (sulla base di una ricostruzione aitenia del proces

so tipologico) é stato peraliro affrontato negli ambiti disciplinart della Storia dell'architetiura, della
Composizione, dell'Architetiura tecnice, e quindi non & da porre in dubbio il valore scientifico (diret.

quasi linevitabilita) di tutte quelle procedure di analisi che tendono a individuare una prefevenziale di-
sponibifitd al mutamento (quasi una vocazione) della Preesistenza net confronti di nuove funzioni pro
Donibili. E anche vero che Pinserimento di nuove funzioni in operazioni di recupero edilizio, essendo

realizzato molte volle in modo incolio e brutale (gli esempi, Dpuriropbo, now mancanc), puc essere la:
causa primeria di irreversibili danni. Tutiovia # raglonameito sulla conservazione/mulamento delle’

Junziont deve essere affrontalo con una notevole flessibilitad ¢ soprattutio, con la reale e piena consapeio
lezza che le potenzialita fruitive (che non si identificanc con la mera rispondenza funzionale) di uno
spazio archiletonico sono, se la qualitd di quello spazio & rilevante, molto ampie e articolate; cid vale so
Pratnitic in senso digeronico, in rapporio alfe tante occasioni di nuove fruiziond, legate al trascorrere
della storic. Dobbiamo spostare ['aftenzione da singole funzioni rigidamente definite a classi/livelli d
Junzioni piti complesse, relazionate alle molleplici «imensioni- della vita privata e pubblica degl indivi
dit, E possibile operare una riorganizzazione dmpia, articolata, flessibile di «insiemi» di funzioni tra d
loro simili (e quindi distinguibili da altre) alle quali confrontare la potenzialité di trasformazione de

nosiri edifici. La rigida interpretazione della funzione, molie volte peraltro coincidente con le prescrizio-

il i tanti dettati normativi, €, in molti casi, linnesco di una sintesi progettuale di tipo manualistico, ba
satg a sue volta sulle indisponibilitd (o incapacitd) di cogliere la inevitabile complessita del problema
Nom ci sono regole cerle, nell'ambito di un approccio come quello che gui si propone, me solo viflession
St un alleggiamento da assumere per vendere menc schematico Uintervento modificativo nelle operazio
ni di rectpero edilizio. ‘ ;

Tl reporio che il progettista, impegnalo in attivitd di recupero a scala edilizia o urbasiistica, instawra
con la storia (e con ghi storici), pur essendo obbligato e, in linea generale frultuosc sul Piano culfurale ed
“operdtivo, é tutt'altro che semplice. La storia, esplorata altraverso gl strumenii dellanalisi tipologica,
C 5 condotta alle diverse scale (dal singolo organismo architetionico allintero tessuio urbana) costiuisce, per
S gl progetisti, un semplice presupposto culturale necessario per wcclimatares la propria azione pro-
v fessionale sullesistenie, per altri si pone come elemento obbligato e condizionante di un processo al gua-
e, secowdo vigorosi crilert di congruenza, si deve correlare qualsiast nuova configurazione formale del
L conlesio preso i considerdzione. Da vuna parie la «tovic come vaccontos, la «<ioria come repertorions, dal-
_' Paliva la storia come vigorosd «ricostruzione dei processi fipologict (genest e trasformazione dei tipl nel
liempo in determinale condiziont contestuali). Per il progettista che si collocki in quesio secondn anteggio-
“menio, la storia € sempre fonte di -regole progeltuald, alle quali egli si deve obbligatoriamente attenere,
‘el convincimento che i criteri di congruenza tra conservazione e trasformazione possano essere definiti
“con estremo (ma a volte anche eccessivo) rigore; un atteggiamento comunaque incentrato sulla piena Ji-
“ducia che la stovia deglt antichi edifici e tessuti urbani, sia ricostruibile nei suot elementi di tipo ogger-
Cale e processuale in modo cosi evidente da offrire al progettista un insieme coordinato di indicazioni
i ovieyitanenti, ma in alcuni casi di vere e proprie regole) per stabilire un corretto lvello di congruen-
Sy tre nuovo e antico. I rapporio del progettista con la storia, e quindi operativamente con gli storici, si
“éoncretizza in una indispensabile interconnessione di saperi e di procedure; esso futtavia postila un
i sehigrimento sul ruoli e sui compiti che tali operatort di fatto esplicano nel campo della ricerca e nella
L pratica professionale.
Ik progertista opeva sullo spazio tridimensionale, prima tmmagingio, poi costrugto e, se 8sso preesiste, ne
cinterprea { caratteri qualificanti dal punto di visia formale, funzionale, costrutiive. Lo spazio costitiisce
Sl anieria privay del progettista, egli ne stabilisce la configurazione intrinseca, individuandone alfresi
b connassiond significative con il contesto, a sua volla costituito di forme architetioniche o neturali va-
amenie articolate. La lettura che il progettista fu dello spazio archiletiortico preesisienie & sempre (inevi-
abilmenie) caratterizzata da una <ntenzione progelludies, da una Grefipurazione di modalitd di in-
cryento O, quanto menc, da una interpretazione streftamente legala alla forma mentis propria del me-
ere che egli esercita.
SAtguesto tipo di approccio consegiie che le analisi storiche condotte sugli organismi architetfonici esisten-
it asstmono H carattere di quella che usualmente si definisce “lettura progettuale’; una lettura degli
ishpid architettonici finalizzeta alla comprensione delle loro qualitd intrinseche e di relazione, nel mo-
mento in cud st intende corgferire senso unitario ad un insteme complesso di fattori che vanno dai carat-
teri qualificanti impianto distributivo alla riconoscibilita degll spazi costitutivi lovganismo, dalle condi-
Sziomi intrinseche di fruizione al rapporto con Uesterno, dalle proprietd formali e tecniche dei materiali
wile logica organizzativa dei sistemi statico-costruttivi.
Nel ricostruire le procedure che dalla programmazione dell intervento portarono, atfraverso le fast df pro-
seltnzione, di appalto dei lovort, di produzione di componenti edilizi, di macchine e di impianti alla co-
Lstriszione di alcuni edifici specialistici presenti nel parco ferroviario di S. Mavia Novella (la Cenirale ter-
mica-Cabina apperali, le officine e le rimesse per locomotive del Deposito ferroviario del Romito, gli edifi-
della Squadra Rialzo), vengono sviluppati due argomenti che a not sembrano di notevole rilievo: i
ipporto tra il processo edilizio (inteso come segquenza temporale di fasi programmaiorie, progeiiuali,
rodhutive e costruttive nelle quali i vari operatori svolgono precise funzioni) e la progettazione nelle sue
vie articolazioni, dal progelio di massima a quello esecutivo. Si evidenzia in guesto modo una posizio-
culivrale tipica degli ingegneri, per la quale non esiste la possibilita di definive la progettazione come
10 auionomo e slegato dall'insieme delle relazioni tecniche-economiche che legano tule atto alla produ-
onie i mutteriali/componentisistemi edilizi e, in particolare, al momento costruttivo, L'atio di conte-
lizzazione, fiprico del progetto, non si viferisce soltanto al rapporto dell’edificio progettato e poi realiz-
wifo con Uambiente naturale o cosiruito preesistente, ma alla fisionomia complessiva def processo nel
gtidle csso viene o collocarsi, In particolare va sottolineato il rapporto che intercorre tra il progetto, inteso
come prodotto di wn'attivitd professionale ben caratierizzata, e le procedure attraverso le quali la com-
Yittenza affida { lavori ad una impresa di costruzioni o a un gruppo di imprese (ficitazione privatd, ap-
balic concorso, gara di appalto, efc.). In conseguenza di questo fatto la partecipazione dellimpresa alla
definnizione costruliiva dei manufatti pud risullare assai differente, incidendo in maniera articolata sulle
Cearatieristiche dell'oggetto edilizio finito. Nel casc degli edifici specialistict piti significativi del parco fer-
Foviavio di 8. Maria Novella, tra i quali si colloca il complesso della Squadra Rialzo studiato da Barbara
elil, ia ricostruzione storica del ungo #er che porla dalla programmazione dell intervenio alla co-
‘uzione ed alla messa in funzionamento del medesimo, esprime bene Ja complessiti del processo edili-
2o, delle procedure, { ruoll e le competenze professionali degli operatori che via via intervengono. Ii se-
- condo argomento che, tra { fanti motivi J'interesse che la descrizione dell'intero processo edilizio evidern-
dy frelian del vapporto che viene a stabilirs tra le fasi di progetiazione e di costruzione, sovrafposie e/o
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intersecate di fatto, nella impossibilitd di determinare in modo completo e preventivo rispetio all esecuzio-
ne delle opere, le caratteristiche esecutive delle medesime. Quiesta intersezione/sovrapposizione di progefto
esecutivo e di costruzione é un elemento ricorrente, peraitro, in molli interventi di recupero di opeve di
architettura moderna, opere la cui conoscenza dettagliata si realizza Jrequentemente soltanto durante
Pattivita di cantiere. Va quindi nella giusta direzione una ricerca storica che, in riferimento a singoli
cast di studio, affronti la globalite dei problemi, ivi compresi quelli di carattere costruttivo e processudie.
Now si pud essere che d'accordo con Lamberto Ippolito quando afferme che: dn ogni case, una ricerca
storica approfondita costituisce la condizione necessaria per affrontare nel dettaglio I'analisi del testo ar-
chitettonico e per formulare gualunque ipotesi sul futuro dell'oggetto. Secondo un approccio filologico
corretto la documeniazione relativa alle fasi progettuali dell'opera viene a integrarsi con quella relativa
al processo costrultivo, agli aspetti operativi, procedurali, normativi, economicis, Sempre a questo propo-
sito Carlo Biagini metle bene in evidenza come la fase di progetio esecutivo delle opere abbia implicato,
nel caso della realizzazione del Deposilo del Romito, un particolare rapporto fra la Sezione Lavori
Comparlimentale (che si occupa specificatamente della fase di appalio e della direzione lavori) e le im-
prese di costruzione nel senso che la definizione esecutiva di alcune parti delle opere stesse avvenne mol-
te volte durante l'esecuzione, anche per la necessita di ridurre i tempi dell’intero processo realizzativo, Ci
sembra wutile infine porre in vilievo il ruolo che Ia cultura tecnica di tipo ingegneristico e la conoscenza
delle tecnologie e dei procedimenti costruttivi assuwme nell analisi storica di un conlesio come quello del
parco ferroviario di S. Maria Novella. Si collocano naturalmente in quiesio ambito le opere di contenio
pit divettamente sivutturale /o idrawlico, come il sottovia Fratelli Rosselli-Strozzi, insieme con ledificio
Servizi Accessori, oggetto di particolare approfondimento da parte di Milva Gilacomelli, 1 rifornitori d'ac-
qua della stazione e quelli realizzari lungo la linea Faentina tra la Toscana e la Romagna, la cui inte-
ressanie storia viene raccontata da Michelangelo Fabbrini. In un momento di passaggio tra lecniche co-
struttive tradizionali e moderne (in tale ambito storico si colloca la generalitd dei casi studiati) il rappor-
10 tra linguaggi dell'architeitura e tecniche si fu certamente piii evidente; é proprio nel simultaneo (e a
volte intelligentemente integrato) uso di tecniche differenti che la natura specifica e il significato della
tecnologia acquisiano consistenza. La contrapposizione/integrazione di elementi portanti in muralra,
di strutture in cemento armato o in metatlo, ad esempio, si corvela sireliamente all articolazione Pplanivo-
lumetrica degli edifici, alia distribuzione e consistenza delle masse, alla articolazione di differenti condi-
zloni di fruizione degli spazi interni, al rapporto di questi ultimi con la luce, alle possibilita di percezio-
ne. Con l'uso del cemento armato, in molti casi, alla configurazione struttirele, esibita in quanio tale e
non nascosta nel corpo dell’edificio, si affida spesso il significalo prevalente della forma architettonica,
Del cemento armato si sperimentano, frequentemente, nuovi modelli struthurali ¢ applicazioni costruiti-
ve, affidando ad essi una parte importante del significato linguistico dell ‘opera di architettura.
Nell'archilettura ferroviaria assume un particolare significato culiurale e professionale la dialettica che
si viene a slabilire tra i singoli alti progettuali e costruttivi e relativi alla definizione di edifici, di impian-
ti, di singoli manufatti di servizio, con una consolidata base manualistica, con una serie di repertori di
soluzioni tipizzate, di cui gli uffici tecnici centrali e periferici degli enti fervovicri si erano dotati. A pro-
posito dei rifornitori d'acqua della siazione di S. Maria Novella, Sandro Braschi Jja esplicita menzione
dell'esistenza di un repertorio tecnico, all’interno del quale vengono scelti i «disegni tipor che le imprese
devono assumere come riferimento in sede di gara di appalto-concorso. E tuftavia, a fronte di un pano-
rama in qualche caso assai rigido di esempi ai quali conformarsi, il gioco dell'innovazione lecnica, uni-
to alle capacila professionali dei proponenti, riesce a dare in alcuni casi risuliali rilevanti. Sempre a pro-
basito dei viforntiori di S. Maria Novella é la capacita innovativa dell ‘ingegnere strutturisia P.L. Nervi che
costituisce la carta vincente per l'impresa di costruziont rispetto alla gara d'appalio; ma cio accade non
solo in riferimento alla qualita del modello strutturale adottato, ma alla strettissima connessione che
Nervi stabilisce tra aspetti calcolativi della struthura, prestazioni fornite dai materiali e, sopraftutto, ra-
zionall modalitd costruttive, I progettista delle opere in cemento armato &, nello stesso tempo, il costritio-
re delle stesse e quindi appare quasi necessaria la ricerca di coerenza tra latto creativo della progettazio-
ne, il controllo e la validazione calcolativa del modello strutturale assunto e | ‘organizzazione dell'elabo-
razione di cantiere. I rifornitori d'acqua di S. Maria Novella sono, evidentemente, opere minori tra quel-
le progetiate e realizzate a Firenze da P.L. Nervi tra le due guerre, ma la melodologia e le procedure di
lavoro adottate sono ricorrenti, basti pensare alle bellissime scale elicoidali dello stadio Beria di Firenze,
a proposito defle quali Nervi stesso illustra con grande precisione tulti Bl elementi di raccordo tra Patto
ideativo-progeliuale e le regole costruttive del cantiere.,

Franco Nuti

I/ A. Mazzoni, Centrale termica e Cabina apparati centrali della stazione di Firenze S. Maria Novella,




lare delle finestratur aie. Corp bina apparati




zzoni, Rifornitore presso il Fabbricato servizi acce




11/ ilev: 7 iar iz iacciai sl itore in costruzione e il nuovo Fabbricato = . I
\:H Il. nle_\ ato fE@oyia{1o su via dellj: Ghiacciaie. :Sullo sfondo il rifornitore in ¢ IX/ Officine del Romito. Officina Trazione . ‘
Viaggiatori di 8. Maria Novella (Foto d'epoca, ASCFFS).



16

XA Mazzoni. La palazzina della Squadra Rialzo, prospetto sul viale Belfiore (Foto d’epoca, ASCFES).
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Fabbriche e stazioni

Mauro Cozzi

1. Il treno nella citta delPindustria

Ci sono pit modi d'intendere il rapporto tra fab-
briche e stazioni, comunemente perd si associa-
no i parchi ferroviari alla presenza di officine ¢
di ciminiere, a singoli impianti o ad intere aree
industriali, talvolta in cosi stretta simbiosi che
non sai se la strada ferrata sia un servizio all’in-
dustria 0 se invece quest'ultima abbia colto Foc-
casione per localizzarsi. L'iconografia del Moder-
no propone spesso fabbriche e ferrovie. Accanto
ad un silos in cemento armato, presso un’offici-
na del gas, nella foto di una acciaieria di
Piombino o di Stoccarda, d'una raffineria di zuc-
chero a Tangermiinde come a Legnago, o in pri-
mo piano duna vista degli stabiliment della
Ford a Michigan, frequentemente si vede un car-
ro merci, una cisterna, un fascio di binari. Nel
segno dell'industria, sullo sfondo di officine e ci-
miniere, possenti locomotive altraversano la gra-
fica di propaganda sovietica, introducono nella
Berlino filmata da Walther Ruttmann, o anche
prima, col celeberrimo esordio della poesia futu-
rista, gli arsenali, le «scorie metalliches, le dulig-
gini celestir, le «pance arroventate delle locomo-
tive lanciate a pazza corsas, definiscono un am-
biente dove questo binomio & essenziale.

Draltra parte & lindustria la ragione delle nuove
citld, aveva osservato Tony Garnier all'inizio del
secolo, e nella ‘sua’ cittd, sullo sfondo della diga,
della centrale elettrica, di grandi infrastrutture,
non poteva mancare la stazione ferroviaria. Una
stazione che poi nel 17 — prima della pubblica-
zione del progetto! — Garnier ridefinird con mo-
dernissimi telai in cemento armato, con ampie
Velrature, una gran torre a traliccio e gli arditi
shalzi delle pensiline. Una cifta industriale, che

nel momento in cui proponeva una democrati-
ca, costante tonalitd per gli edifici del porto, per
le fabbriche, per le abitazioni operaie e appunto
per la stazione, decisamente mutava una logica
ancora operante, risolveva il contrasto tra I'algi-
da monumentalita dei fabbricati viaggiatori e le
grandi tettoie metalliche che funzionavano quasi
da confine tra cittd e periferia, da spartiacque ri-
spetto al disordine proletario delle officine, al fu-
mo delle ciminiere confuso, come nella Londra
incisa dal Doré, con quello delle locomotive.
Dal primo decennio del secolo, la fabbrica e la
stazione s’erano definitivamente riscattate dalla
loro marginale contingenza, erano parte delle
cose ordinarie. Lo aveva intuito Giorgio De Chi-
rico, il piu ferroviario dei pittori — «peintre des
gares:, diceva Picasso indicando i suoi lavori ad
Apollinaire — che specie agli inizi, a procedere
da Montparnasse, sul tema del tempo e del viag-
gio, veniva eseguendo dipinti come Lenigmea
dell’ora, I piaceri del poeta, La stanchezza del-
Vinfinilo, o come, appunto, La gare de Mont-
parnasse o L'angoscia della partenza?, che da-
vano spessore ad una nuova idea di citta.
Che De Chirico abbia influenzato architetrura e
specialmente quella italiana tra le due guerre &
assodato, con evidenti riscontri nell’architettura
ferroviaria, segnatamente in quella di Angiolo
Mazzoni, il maggior progettista italiano di stazio-
ni e di impianti ferroviari3, La pittura di Giorgio
De Chirico interessa non solo per la presenza
della stazione, per d'irruzione delloggetto mec-
anico pill poeticamente moderno nella scena
silenziosa ¢ desertar, per la locomotiva, appun-
to, che seminascosta da un muro, s’affaccia sullo
sfondo di scorci grandangolari, ma anche per la
presenza tassativa di una o pia ciminiere che




1/ La Ferriera con la stazione di San Giovanni Valdarno in una carlolina del primo Novecento.

spesso senza fumo (una ‘metafisica’ astinenza
che potrebhe fare di questo artista quasi un pio-
niere dell'archeologia industriale) testimoniano
levidenza della fabbrica, dellofficina ¢ nella
composizione di alcuni dipinti, alludono allo
spazic sempre pitl breve che separa la citta, la
centralitd della stazione, dall'enigma della perife-
Tid.

Tra fabbriche, stazioni e parchi ferroviari 1 termi-
ni facilmente slittano Puno sull’altro. Spesso offi-
cine di manutenzione, squadre rialzo per vago-
ni, per locomotive o per locomaotori, tutta una
seric di servizi, dalle rimesse al magazzini ai
rifornitori, dalle centrali termiche a quelle elettri-
che alle cahine apparati, nella loro tipicita ferro-
viaria, formano un ramo speciale dell’industria
come dell’architettura. La ferrovia quale ingre-
diente tipico della rivoluzione industriale, quan-
do non ne & immediato oggetto — ¢ si pensi
all'Inghilterra di Stephenson e della sua fabbrica
di Newcastle, ovvero alla seconda generazione
dei vari Bray, Babbage e alle commesse, dalla
locomotiva al ponte prefabbricate, che questi in-
gegneri ottengono da mezzo mondo — larga-
mente compartecipa ai processi produttivi, dal-
Fapprovvigionamento delle materie prime e del-
Penergia, alla distribuzione dei prodotti.

Fin dagli esordi, tale ruolo appare evidente an-
che in Italia dove pure il trasporte passeggeri di
* gran lunga prevale sugli eventuali contributi alla

5. Giovannt Valdarno
Officineg e

produzione ¢ ad una industiia che ancora deve
nascere. Nei suol Cingue discorsi, llarione Petit-
i pud senz’altro affermare che de strade ferrate
sono destinate ad esercitare sul commercio lo
stesso effetto che la polvere da fuoco ha avuto
sull’arte della guerrar anche se poi, agli esordi
preunitari, nemmeno nel commercio si avranno
gli esiti che i promotorl e 1 capitalist italiani e
stranieri, si erano ripromessi di ottenere. Cosi in
Toscana, nelle discussioni che avevano, per
asempio, trovato spazio nel «Giornale Agrarios o
nel «Giomale del Commercior, le produzioni ma-
nifatturiere delle varie province erano state chia
mate in causa come discriminante nella scelta
del percorso (pedementano per Prato e Pistoia o
lungo 'Arno per Empoli € Pisa) verso il porto di
Livorno3, Dalla fine degli anni Quaranta, col
nuovo Dizionario di Emanuele Repetti alla ma-
no, nella convinzione, come scriverd Mariotti;
che appunto «l secolo decimonono col vapore €
coll’elettricitd ha risvegliato i popoli dal sonne in:
che erano immersi- € che «l vapore ha ravvicina-
to cittd e nazioni divise da mari e da mont, s'e-
rano pit esattamente censite le fabbriche e
quantificati 1 vari possibili commerci. Se ne er:
comungue concluso che il trasporto ferroviario
non era adatto per le merci «di grossolano valo-
res, «dei generi greggi e di quelli molto volumi-;
nosi 0 eccessivamente pesanti» ai quali meglio si:
adattava il trasporto fluviale; che sicoome i viag

/ La stazione ideale con la tettaia e i due grandi cortili per gli arrivi ¢ le partenze, con le officine, le rimesse per le

.?mﬂlmtive € lo scalo merci in prime piano, in una incisione proposta nellaprile del 1870 da L Tllustrazione
Opolares,
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femno con le decorazioni policrome dei pilastr,
comn le capriate lignee del tetto, con i quatiro for-
nici aperti sulla cittd, era Ja parte pidl curata di
‘questa architettura made in England, ispirata alle
‘tontemporanee ricerche di Owen Jones, alle
pfeziosit;i d'una grammatica decorativa rinasci-
inentale. Pitl in linea perd col gusto della colonia
“dnglosassone presente in cittd, che non con

do una famosa affermazione di Cavour (e un
concette che peraltro rimarrd d’attualitd in quelle
zone, per almeno un alro mezzo secolo), potrd
tibadire la centralitdi del rapporto tra ferrovie
unitd del Paese e riconoscere agli ingegneri un
merito pari a quello «dei martiri, degli statisti ¢
dei soldatis. Affermazione che nella gerarchia,
nell'ordinato congegno delle varie specializza-

3/ Particolare dalla Pianta della cittd i Firenze, incisa da Giuseppe Pozzi nel 1855. Al centro dell'immagine si di- .

" - ] 4/ Linsieme del parco ferroviario di Firenze S. Maria Novella cosi cone & venuto configurandosi daghi anni 60-70
stinguono la Maria Anfonia e le annesse officine; in alto a sinistra, a flanco delle Cascine, la stazione Leopolda.

‘dell’Ciiocento. Da «Rivista tecnica delle ferrovie italianes, ottobre 1928,

giatori sono la principale risorsa delle intraprese
in parola le ferrovie devono cercare i paesi pia
popolati e «l diporto, il turismo [¢hel ha oggt for-
tuna pitt di un tempos; che all’agriceltura il tre-
no serve poco rendendosi casomei utile per il
trasporto del bestiame che cala di pesc nei lun-
ghi spostamenti, o del pesce di cui, con fa velo-
citd, si pud garantire maggior freschezza®. Stante
Falto costo del carbon coke col quale marcianc
le locomotive, rivelatasi inconsistente la speran-
za del carbon fossile di Montebamboli, speri-
mentata con poco successo la torba o, sul mo-
dello americano, la legna, le ferrovie seppure
precoci e discretamente estese, non saranno de-
cisive per l'industrializzazione del Granducato.
Cosicché 'immagine fatta sopra intravedere di
parchi ferroviari brulicant d'vomini e di macchi-
ne, fumand d'indusirie e d'officine, deve atien-
dere parecchi lustr, riconoscendosi le ferrovie
della metd dell'Ottocento, pit in desolate tettoie
di legno quali compaiono in certe foto sterec-
scopiche di Hautmann?, sullo sfondo di un pae-
saggio quasi selvaggio, piuttosto che nella di-
mensione tecnologica della locomotiva o nella
ambiziosa monumentalitd delle staziond pit im-
portanti.

A Firenze, la Leopolda (albalba delle Stato na-
zionale gid riconvertita a magazzino) in dodici
anni d'esercizio, non era riuscita del tutto a pro-

porsi quale modello; 4 rappresentare — come vo-
leva l'architetto Presenti® che laveva concepita,
come forse desideravano gli azionisti di quella
ferrovia o lo stesso Granduca — un contributo ar-
tistico autoctono, rispetto ad una impresa che,
praticamente, era tutta d'importazione, a rimat- :
care le differenze di stile e d'approccio proget-
tuale rispetto allaltra stazione fiorentina che
seppure di poco, l'aveva preceduta.

La Maria Antonia era stata infatti progettata da
Tsambard Kingdom Brunel, che da Londra aveva
inviato  gli esecutivi al suo  collaboratore
Benjamin Herschel Babbage; ma alla decorazio-
ne, come argomenta Mirella Branca, avevano
coniribuito anche Matthew Digby Wyatt e John
Raphael Brandon®. Di queste anglosassoni pa-
ternitd, 'edificio portava impressi i caratteri: nel
poco fluido assemblaggio dei vari compi di fab
brica che si incastravano tra I'abside di 8. Maria
Novella e il retro delle case di via Valfondz e
che, faticosamente guadagnando un ingressc
dalla piazza Vecchia, formavano un cul de sag;
nella disomogenea estraneiti delle cancellate
d'ingresso, nel fronte stesso della tettoia darrivo
e di partenza e dei corpi minori che laffiancava-
no col loro repertorio di mensole, di cornici e di
lanterne. Stando anche ai disegni — nella fati-#
specie al noto acquerello che si trova, presso la
Direzione Compartimentale delle Ferrovie — I'iny

squello def suddit di Leopoldo I Decorata co-
“mungue, quella stazione, con una certa qual pit-
toresca concezione della fiorentinitd (d’oltrema-
niica quasi assimilata ad un folclore partenopeo)
¢he non verrd apprezzata se questo edificio sard
uno det meno ricordati di nitto 'Ottocento archi-
tettonico cittadino.

2, Sviloppo ferroviaric e sviluppo indu-
‘striale

Trascorsi trent’anni dall’Unitd, le ferrovie poteva-
no indubbiamente registrare grandi progressi
i:Malgrado turbative e controversie, riorganizzate

in poche societd esercenti (la Mediterranea,
- IAdriatica e la Sicula) avevano incremenrato una
“rete che nel 1885 si estendeva per 10.526 chilo-
metri. Dopo i decisive quinquennio 1851-66,
dallavvio degli anni Ottanta, c'era infatt stata
una ulteriore, visibilissima crescita, Gid collegate
‘Lecce e Taranto, solo Iimpervia Calabria era an-
cora isolata: Cosenza comungue era stata rag-
giunty, via Metaponto-Sibari, nel 1877; a Catan-
.2aro ¢ poi allo stretto si arriverd in cinque/sei
anni, mentre la linea sulla costiera tirrenica da
Baitipagliz a Reggio Calabria, potrd essere ulti-
mata solo nel 1895, Due anni dopo in occasione
di un altro completamento, quello della linea
Rionero Porenza, Giustino Fortunarto, richiaman-

zioni del corpo degli ingegneri ferroviaril® (un
corpe quasi militarmente adatte alla “piemonte-
sizzazione” del Regno) testimonidva comundque
l'oggettivo progresso della tecnica italiana; Pav-
venuta sanzione di quelle wsortt magnifiche e
progressiver che nell'universale trionfo della tec-
nica, anche nella penisola, anche agli occhi del
ministro di Rionero, s'erano scaricate d'ogni resi-
duo sarcasmol’

Se dopo il predominio quasi assoluto delle fer-
rovie d'importazione, gli anni Cinquanta e
Sessanta avevano registrato ancora la presenza
di tecnici inglesi, francesi o austriaci; in un Paese
dove attraversamento delle montagne, Finstahi-
lita det suoli ¢ la variabile irregolarita dalveo dei
fiumi, stimolavano soluziont ardite (come la gal-
leria elicoidale che per la Porrettana guadagna
dolecemente quota nel ventre della montagna pi-
stolese, o come le macchine messe a punto da
Enrico Maus, da Giovan Battista Piatti e final-
mente da Germano Sommeillerl? per la perfora-
zione delle recce del Frejus), la serie dei ponti
metallici sul Po, da quelle di Mezzanacorti che
nel 1865 impone all'attenzione Alfredo Cottrau,
a quello di Casalmaggiore (1887), via via testi-
moniavanc laffrancarsi della carpenteria metalli-
ca nazionale.

Tecnici d'origine transalpina, spesso natiralizza-
ti, dirigevano ofticine e fabbriche che rovavano







